OBEC MARIANKA,

Obecny trad, Skolska 32, 900 33 MARIANKA

Ministerstvo Zivotného prostredia

Sekcia environmentalneho hodnotenia a odpadového
hospodarstva

Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
RNDr. Gabriel Niztiansky

Namestie Cudovita Stara 1

812 35 Bratislava

Vase ¢&islo: 8356/2016-1.7/rs

VEC: Pripomienky k Oznidmeniu o predloZeni zimeru k navrhovanej &innosti ,, Dial’nica D4
Bratislava, Raca — Zdhorskd Bystrica“

Diia 14.12.2016

Hlavnym od6vodnenim predloZeného zameru budovania severnej &asti dialnice D4 s tunelom pod Malymi
Karpatmi je v zmysle bodu II.2 Uéel odsmerovanie dopravy a sdvisiacej hlukovej a emisnej zat’aze

z Bratislavy do Sir§ieho okolia a to najmi do izemia po vyusteni tunela do okolia Marianky, kde je
navrhované nadiroviiové vedenie dialnice D4 v dlzke 1 km na nasype.

Napriek naSim predoSlym pripomienkam k predoslej EIA, nebola v predloZenom Zamere spracovana
alternativa s predlZenym tunelom o 1 km, aZ po kriZovanie s Bratislavskou cestou.

Uvedena skuto¢nost’ je z pohl'adu predkladatela zémeru zarazajuca, nakolko ako sa uvadza na str. 5, bod
11.8, predosla EIA na severnu &ast’ D4 nebola odporu¢ena na d'alSie spracovanie aj kvdli odporu verejnosti.
Bolo odporuéené spracovat’ variantu, ,,s optimdlnym zahibenim dial’nice pod terén*. PredloZeny ziamer
na uvedené odporucenie nereagoval.

Citacia zo stanoviska k EIA z 2013:

v tomto Stddiu poznania z dévodu zloZitosti a ndrocnosti tunelového prechodu cez masiv Malych Karpat,
zrejmych neurcitosti a vypljvajiicich zo znalosti dotknutého tizemia na irovni technickej Stidie a taktie?
nesihlasu obanov a mimovlddnych organizdcii s teraj§im ndvrhom vedenia diaPnice, sa odporica
nepokracovar’ v realizdcii navrhovanej innosti v viseku krizovatka Raca — Zahorskd Bystrica, ale
podrobnejsie technicky preStudovat’ a posidit v novom procese posudzovania vplyvov na Zivotne prostredie v
useku krizovatka Raca — Zdhorskd Bystrica v §irsom koridore variantu 7, so zgmeranim na rieSenie:

- optimdilneho smerového a vyskového vedenia trasy dial’nice, optimdlneho zahlbenia dial'nice pod terén
na zdklade vysledkov orientacného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, zhodnotenia
geotechnickych rizik, resp. dalsich potrebnych prieskumov a $tidii a podkladov (napr. vizualizdcii pre prédcu
s verejnostou),

- optimalizovania environmentdlno-technického ndvrhu tunela Karpaty.

PredloZeny zamer vySiel v Gstrety ochrane Zivotného prostredia minimélne iba drobnym posunutim portalu
vo variante V1, &o zdsadnym sposobom nerie$i predpokladané viZne negativne zat’aZenie tizemia
hlukom, exhalatmi, degraddciou scenérie a trvalym poskodenim prirody v okoli CHKO Malé Karpaty
uvedené aj v predloZzenom Zamere.

Navrhnuti dial’nica D4 s 1 km nadzemnou ¢ast’'ou na nasype je pre obyvatelov Marianky
neprijatel’na.

Uz v sucasnosti je hlukové zat'azenie z 3-4 km vzdialenej dialnice D2 zna&né. Pri umiestneni odkrytého

Tel: 02/65936 694 E-mail: starosta@marianka.sk ICO: 00 304 930
0911-905760 : DIC: 202 064 36 80



useku D4 iba vo vzdialenosti 100 m od zastavanej ¢asti Marianky a iba 300 m od hlavnej Karpatskej
ulice hlukové zat’aZenie zasadne zmeni vidiecky charakter byvania v celej Marianke, ako aj prilahlom
uzemi Zahorskej Bystrice a vychodnej ¢asti Stupavy, najmé zahradkarskej osady.

Kvéli vidieckemu charakteru byvania sa do tejto oblasti v uplynulych 20 rokoch prestahovali tisice novych
obyvatel'ov.

Z viacerych §tudii, v&itane Generelu dopravy BSK z roku 2013 (http://www.region-bsk.sk/clanok/uzemny-plan-
regionu-bratislavsky-samospravny-kraj-626367.aspx) vyplynulo, Ze hlavni dopravni zat’az Bratislavy
sposobuje radialna doprava (do a von z Bratislavy), a je teda mozné, Ze vystavba tunela v takejto velkej
vzdialenosti nebude mat’ ofakdvany vyrazny pozitivny vplyv na odl'ah¢enie bratislavskej dopravy.

Z uvedenych $tadii vyplyva, Ze potreba kamiénovej dopravy v trase D4, ktora spaja na severe D1 s D2, je
mala a zd’aleka neopodstatiiuje budovanie 10,5 km dial'ni¢éného tunela D4 v danej trase. Navyse podla
osobnych jednani ani VW Bratislava tito trasu pre spojenie so svojimi dod4vatel'mi nepotrebuje, nakol’ko st
umiestneni na Zahori.

Navrhovana trasa nultého okruhu D4 je prili§ d’aleko od Bratislavy. Bratislava je zat'azena najmaé radialnou
dopravou, rano do Bratislavy a podvecer von z Bratislavy. Bratislavskej doprave by viac pomohli radialne
mimotroviiové tahy.
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Obrdzok 1 - Porovnanie trasy v rdmci mestskych Casti Bratislavy cez D4 a nulty polokruh
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Vychodny usek rychlostnej cesty S8 (po hranicu medzi Slovenskom a Rakitiskom) je zatial’ iba na tirovni
zameru bez konkrétneho ¢asového plénu a bez vy¢lenenia financii na jej realizaciu. Tento Usek S8 nema
fixovand ani len trasu, je len na Grovni koridoru. Predbezné odhady na jej realizéciu st v terminoch po r.
2028, pripadne eSte neskorSie. Vzhl'adom na absenciu pripravy rychlostnej cesty S8 na Rakiiskej strane
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je jeden z hlavnych spomenutych zamerov vystavby - odbremenenia dopravného smeru na Rakuisko viac ako
otazny. Ako uvadza predloZeny zamer, napr. koridor D4 sa v uzemnych planoch vyskytuje uz 30 rokov. Je
otazne, na zéklade akych podkladov spracovatel’ zameru odévodiiuje napojenie D4 na rychlostni cestu S8,
ktord nie je ani v Stadiu priprav ani posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré mbze cely zamer
zablokovat’ zo strany rakuskej verejnosti.

Obrdazok 2 — Vytycenie S8 severnej Casti na Rakuskej strane iba vo forme hrubého koridoru.

Vzhladom na investi¢na naroénost a vyznam vystavby tunela D4 pod Malymi Karpatmi v dizke cez 10,5 km
Jje prekvapujtice, Ze pri analyze dopravného zat'aZenia neboli vyuZité informdicie z mytneho systému
Slovenskej republiky, ktory obsahuje vyrazne presnejsie iidaje o sugasnej doprave ako pouZité zdroje.

Napriek predoslym poziadavkam verejnosti a samosprav, v zimere nebol predloZeny variant podﬁrovﬁového
vedenia dial'nice aZ po kriZovatku s cestou III. triedy Bratislavska, t.j. po km 16,2 km, pri¢om sa uvazuje

s isekom v dizke 1 km na nasype v tesnej blizkosti od obyvaného tizemia obce Marianka. Navrhované
vyustenie tunela pri Marianke a niveleta trasy dial'nice D4 po Bratislavsku cestu Je nevyhovujlca. Vedenie
dialnice D4 na nésype 150 m od zastavenych tizemi Marianky, v dizke 1 km, nie je pre verejnost’
akceptovatelné

Vplyvy vystavby a prevadzky dial'nice D4 na Zivotné prostredie v danom 1 km nadiroviiovom odkrytom
useku, vzdialenom iba 150 m od zastaveného tizemia obce Marianka, ako uvadza predlozeny dokument
zameru stavby, budi vel'mi zavaZné a pocas stavby ich ani nebude mozné eliminovat. V zdmere sa uvadza
planovan4 doba vystavby 5 rokov, od roku 2025 do roku 2030. Vzhladom na diZku tunela 10,5 km sa javi
uvedena doba vystavby ako extrémne optimisticka, bertic do tivahy 5 ro&nti vystavbu tunela Sitiny a dizke
1,4 km.
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PredloZené dopravné progndzy su nedostatoéné na oddvodnenie takejto velkej investicie. Nie je spracovand
analyza intenzity dopravy v pripade zvaZovaného spoplatnenia prejazdov tunelom D4, ktoré vyuZitie tejto
trasy vyrazne ovplyvni.

Vys8ie dopravné vyuZitie a pozitivnej$im dopadom na odlah&enie dopravy v ramci Bratislavy bude mat
tunel pod Karpatmi v naplanovanej trase Bratislavského polokruhu podrla platného tizemného planu.
Predizenie polokruhu tunelom cez Malé Karpaty a jeho zaustenie do dialni¢nej krizovatky v Lamaci vyrazne
pomdZe odl'ah¢eniu Lamadskej c., Brnianskej, Prazskej a Sancovej ul.

Finan¢ne vyhodné spojenie tunelov D4

s tunelom mestského polokruhu bolo

v ramci pripomienok pozadované posudit’
uz v roku 2007 (!). Napriek poZiadavke
tento variant postideny nebol.

Obrizok 3 - PoZadovand
vyhodnotenie trasy z roku 2007
(modré trasy dialniény tah, Zlté
mestské trasy).

Rovnako vysSie dopravné vyuzitie bude mat’ mestsky tunel zhruba v trase polokruhu s vytstenim na
Harmincovej a Galvaniho.

V désledku prevazujicej dopravy v radialnych smeroch v Bratislave by mali vysoké dopravné vyuZitie
radidlne mimotroviiové pripadne podzemné t'ahy Bratislavou.

Sme si vedomi, e prediZenie polokruhu a radialne t’ahy nie st si¢ast'ou dialni¢ného systému, ale odloZenim
realizacie tunelu D4 sa 3tatne financie uvolnia a mdZu sa vyuzit na vystavbu prediZenia polokruhu.

Dial'niény tunel D4 je vhodné realizovat’ aZ v nadvéznosti na vystavbu rychlostnej cesty S8 na rakiskej
strane. Tym, Ze tunel pomdZe dialni&nému prepojeniu dvoch $tatov EU, kedy by bolo na jeho vystavbu
moZné Ziadat’ financovanie z Eurofondov.

V predloZenom zédmere nie st prilozené dokumenty, na ktoré sa zdmer odvoléva, takze sa k nim nie je mozné
podrobne vyjadrit. Okrem mnoZstva inych nie st zverejnené akusticka $tiidia, emisna $tidia, dopravna
Stadia.

Uvedeny zamer severnej ¢asti D4 ma byt financovany z verejnych zdrojov, ktoré by mali byt vyuZité

s maximalnou efektivnostou, bez ohl'adu na to, z akej rozpo&tovej kapitoly su hradené. Na posudenie
maximalnej efektivnosti je potrebné spracovat’ kvalitni dokumentaciu s va¢§im mnoZstvom variantov, nielen
s dvoma takmer totoZnymi variantmi, li$iacimi sa o posunutie portilu o niekol’ko sto metrov.

PredloZeny zamer nerie§i vplyv na dopravu v kriZovatke cesty I/2 (smer Stupava) a cesty 00243 (do
Marianky). Realizaciou zamerdu déjde k zhasteniu premavky v tejto krizovatke, a pravdepodobne bude
nutné tato upravit’ na okruzni. Tuto poziadavku si obec Marianka bude uplatiiovat’ v pripadnych d’al’Sich
stuptioch projektovej dokumentacie ako vyvolant investiciu.

Uvedeny dokument Zamer D4 je nevhndn)'r na posudzovanie verejnost'ou a v takomto tvare nemal byt’
vobec predloZeny. Okrem in¢ho pouZiva 2 rézne stani¢enia — jeden pre Variant 1 a druhy pre Variant 2.
Ziadame o zjednotenie stani¢enia vietkych posudzovanych variantov, nakolko je pre odbornika &asovo
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naro&né vobec ur€it’ vzdjomni polohu portalov, protihlukovych stien ako aj vyduchov, a pre beznit verejnost’
Je to viac-menej nemozné. VzhFadom na kratku 21-diiovii zakonn(i lehotu na pripomienkovanie takéhoto
zavazného zameru verejnostou musi byt predlozeny dokument vysoko zrozumitel'ny. Zaroveti opisné Casti
Ziadame presuniit’ do priloh alebo do poslednych kapitol.

Vypracovanie vyberu optimalneho variantu - kapitola V.2. v tabul’ke na str. 97. Obsahuje zvl4$tne
hodnoty Kritérii pri nulovom variante, minimalne z pohl'adu okolitého tizemia Marianka, Rada, Zahorsk4
Bystrica, Stupava, na ktoré sa spractiva hodnotenia vplyvov.

Ziadame o vysvetlenie, ako je mozné, Ze v hodnoteni nulového variantu maji nasledovné kla&ové kritéria
maximalne negativne hodnoty:

Vysledky hodnotenia st v nasleduijlicej tabulke :

e Pocet Vaha Hodnotenie Sucin
Kriterium prEferenCii kritéria Vi V2 0 Vi V2 0
1 18 0,098901 = -2 -3 -0,0989 -0,1978 -0,2967
15 0,082418 -1 -1 2 -0,08242 | -0,08242 | -0,16484
24 0,131868 -1 -2 -3 -0,13187 | -0,26374 | -0,3956

L. Vplyv na obyvatel’stvo — psychick4 zit’aZ, vizualna bariéra, vplyv na kvalitu a pohodu Zivota ma
hodnotu -0,0989

To je negativnejsia hodnota, ako v pripade V1 (-0,0989), alebo V2 (-0,1978)

Podll'a zdmeru vznikne v izemi obrovska technické bariéra v podobe dial'nice na 7 m nasype, &o pri nulovom
variante nenastane. Ako je mozné pri tomto nulovom variante uvadzat negativny dopad?

Hodnota tohto kritéria v nulovom variante by mala byt +3 x 0,131868 = +0,02445367

2. Vplyv na ovzdusie — znefistenie ovzdu$ia ma hodnotu -0,16484

To je negativnejsia hodnota ako v pripade V1 (-0,08242), alebo V2 (-0,08242).

Podl'a zdimeru do tohto izemia presmeruje znadna &ast’ dopravy z inych tizemi, &o privedie aj znaény objem
exhalatov, ¢o pri nulovom variante nenastane. Ako je moZné pri tomto nulovom variante uvadzat’ negativny
dopad?

Hodnota tohto kritéria v nulovom variante by mala byt’ +3 x 0,082418 = +0,247254

3. Vplyv hluku — hlukova zat'az m4 hodnotu -0,3956

To je dokonca negativnejSia hodnota ako v pripade V1 (-0,132), alebo V2 (-0,264)!

Podla zdmeru sa do tohto izemia presmeruje znaéna &ast’ dopravy z inych izemi, &o pri nulovom variante
nenastane, takZe nie je moZné, aby pri nepostaveni dial'nice bol v&&3i hluk ako pri postaveni dialnice D4 vo
vzdialenosti 150 m od Marianky!

Hodnota tohto kritéria v nulovom variante by mala byt +3 x 0,131868 = +0,395604

Toto kritérium ma navy$e vysokt véhu kritéria 0,132

Rozdiel v sumari iba tychto troch kritérii ma hodnotu 0,85714 + 0,66731167 = 1,524452

Celkova hodnota nulového variantu by bola + 0,2607, pri¢om V1 hodnotu 0,2418 a V2 hodnotu 0,42857.
Z uvedeného porovnania vychadza nulovy variant ako najvyhodnejsi.

Rozsah hodnotenia EIA poZadujeme roz8irit’ o nasledovné:

1) Podrobne zdévodnit’ i¢el stavby z celospoloéenského hl’adiska, opodstatnenost’ a priloZit' dopravni
prognézu pre dany koridor. Ur€it, aké velké izemie ma navrhovany usek dial'nice dopravne obsluzit a
doplnit’ podrobné dlhodobé dopravné Studie dial'ni¢nej dopravy v rdmci SR, prepojenia regiénov SR,
napojenia na zahrani¢né tahy a napojenia mesta Bratislavy. Preukazat’ naliehavy dévod vyssieho verejného
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2)

3)

4)

3)

6)

7

8)

9)

zaujmu vystavby dial'nice D4 v useku Rada — Zahorska Bystrica.

Vypracovanie objektivneho vyberu optimalneho variantu - kapitola V.2. v tabulke na str. 97. Uvedené
posudenie variantov Ziadame vypracovat’ z pohl'adu priamo dotknutych tizemi v okoli rie$eného tiseku
dialnice D4, a to v Marianke, Zahorskej Vsi, Stupave, Rati. Pri takomto posideni nie je mozné aby
pri nultej variante mali kritéria 1, 2 a 3, negativne hodnoty, pri¢om by mali mat’ hodnoty vysoko
kladné.

Kr. 1. Vplyv na obyvatelstvo — psychicka zdtaz, vizudina bariéra, vplyv na kvalitu a pohodu #iveta
Kr. 2. Vplyv na ovzdusie — znecistenie ovzdusia
Kr. 3. Vplyv hluku — hiukovad zdtaz

Novy variant tunela D4 prediZeného az po Bratislavsku cestu s celkovou dizkou 11,5 km, so
zniZenou niveletou trasy dial'nice D4 tak, aby dial'nica presla pod telesom Bratislavskej cesty. ZniZi
sa tym niveleta jej trasy tak, Ze teleso dialnice pdjde v prediZenej tunelovej riire, &im sa podstatne
zvysi ochrana okolitého lizemia vo¢i negativnym dopadom na Zivotné prostredie. Doddvame, e na
funkciu mimouroviiovej krizovatky D4 — Bratislavska to nebude mat’ ziadny negativny vplyv.

Novy variant s vyrazne lacnej$im 2-pruhovym krat$im 5 km tunelom pod Pezinskou Babou v smere
St. cesty 503, ktory moZe pokradovat’ do Rakuska cez planovany novy most v Zéhorskej Vsi.

Novy variant tunela D4 v so zaiistenim v Lamaéi a napojenim vo Vajnoroch na budovana Ju¥ni
¢ast’ D4, ktory by bol blizie k mestskej Sasti Lamaé, Devinska Nova Ves, Diibravka.

Novy variant dvojtunela D4 v so zalstenim v Lamagi a napojenim vo Vajnoroch na budovani Juznt
Cast’ D4 spojend s mestskym polokruhom vyust'ujicim na Galvaniho ulicu (bola pozadovana uz
v ramci pripomienok k minulej EIA.)

Do dopravnej prognézy doplnit’ aktuslne didaje o intenzite a smerovani dopravy z mytneho
systému.

Do dopravnej analyzu doplnit’ idaje z Generelu dopravy VUC BSK.

Pre postidenie finanénej efektivnosti tunelu D4 je nevyhnutné zistit’ presné a objektivne prepravné
naroky kamiénovej dopravy cez Malé Karpaty a kompletné tdaje z mytneho systému st v tomto
smere kl'ucové.

PoZadujeme do rozsahu hodnotenia EIA doplnit’ podrobni dopravni prognézu odPah&enia
jednotlivych tahov v Bratislave a tranzitnych t'ahov do Rakiiska a Mad’arska ako sa uvédza
v bode ,,IL.2 Uc¢el” nasledkom sprevadzkovania tunela D4 minimalne v niZ$ie priloZzenom formate.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Obrazok 4 - llustracia modelu dopravného vyfaieniaédndt]ivich tras

Ziadame o doplnenie informécii o aktualnom stave pripravy vystavby rychlostnej komunikacie S8 na
rakiiskej strane.

Ziadame spojit EIA na D4 na Slovenskej strane s EIA na S8 na rakiskej strane, pokial’ sa D4
v navrhovanej trase ukaze ako optimalny variant.

Ziadame o doplnenie informécii o aktualnom stave pripravy vystavby mostu cez Moravu medzi
Slovenskom a Rakiskom v bode Zahorska Ves — Angern.

Doplnit’ analyzu dopadu pripadného spoplatnenia prejazdov tunelom D4 na intenzity dopravy.

Doplnit’ §tudiu vplyvu predpokladanej vystavby na narast dopravy na krizovatke cesty I/2 (smer
Stupava) a cesty 00243 (do Marianky).

Doplnit’ $tudiu vplyvu predpokladanej vystavby na zvySenie intenzity dopravy na D2 a dobudovanie
protihlukovej ochrany D2 v useku Zahorska Bystrica, Stupava.

Podrobne opisat’ charakteristiku chraneného tizemia v trase dial'nice a postidit’ vplyv navrhovanej
tinnosti na lokality suvislej eurépskej siistavy chranenych izemi Natura 2000 - Chranené vtalie
uzemie (SKCHVUO014 Malé Karpaty, SKEUV0104 Homol'ské Karpaty, SKUEVO0388 Vydrica.
Vyduchové otvory priamo zasahuju CHVU a st v blizkosti toku Vydrica. Navrhovanou €innost'ou d6jde
k priamym zasahom do ich integrity, a to: vystavbou aj prevadzkou, stresovymi vplyvmi, zmenou
hydrického reZimu na tokoch.

Pozadujeme nepretrZité monitorovanie hluku vplyvom stavby a jej realiziacie na dotknuté okolie.

Podas celej vystavby diela (vratane archeologického prieskumu), a po dobu pét’ rokov po jeho
odovzdani do prevadzky, realizovat’ trvalé, kontinudlne, monitorovanie hluku siibeZne v piatich
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miestach

Ato trvalé, neprerudované, meranie hluku podas 24 hodin denne podas 365 dni v roku; nie kratkodobé,
ojedinelé 24 hodinové merania, opakované poéas roka.

Miesta merania, sposob merania a vyhodnocovania, predkladania vysledkov z monitorovania
poverenym Statnym organom a organizaciam ako ja zéstupcom dotknutych obci Marianka, Zahorska
Bystrica, Borinka, Stupava, mestskd ¢ast’ Bratislava Raga dohodntt’ s uvedenymi dotknutymi organmi
a zastupcami dotknutych obci najneskér 3 mesiace pred za¢iatkom realizacie diela (vratane
archeologického prieskumu lokality), alebo v procese jeho schvalovania.

V pripade, Ze bude zistené prekro¢enie pripustnych hodndt uréujicich veli€in na hodnotenie
daného zdroja hluku, budd v prijaté opatrenia na zabezpeéenie plnenia pripustnych hodnot
uréujiicich veliin pre sledované zdroje hluku.

Casové horizonty na zabezpecenie prijatia takychto opatreni budii uréené pred zagatim realizacie
stavby a investor spolu s realizatorom stavy sa pisomne zaviaZe ich dodrziavat. V pisomnom zavizku
budi uréené pokuty a reStrikcie v pripade, Ze ndprava nebude realizovana v siilade s pisomnym
zavizkom investora stavby a jej realizatora.

Toto je zasadn4 poZiadavka. Trvime na tom, aby bola zapracovana v d’alSich stupiioch
projektovej dokumenticie a dokumenticie resp. dokumenticii pri d’alSom posudzovani

a schval’ovani stavby.

18) PoZadujeme nepretrZité monitorovanie exhalitov vplyvom stavby a jej realizdcie na dotknuté
okolie.

Pocas celej vystavby diela (vratane archeologického prieskumu) a po dobu pét rokov po jeho
odovzdani do prevaddzky realizovat’ trvalé, kontinudlne monitorovanie znelist’ujicich litok,
exhalatov (pevnych a plynnych aerosélov) siibeZne v troch miestach (to znamen: trvalé,
nepreruSované meranie po€as 24 hodin denne po&as 365 dni v roku; nie kratkodobé, ojedinelé 24
hodinové merania, opakované poéas roka). Miesta merania, spésob merania a vyhodnocovania,
predkladania vysledkov z monitorovania poverenym $tatnym organom a organizacidm ako aj
zéastupcom dotknutych obci Marianka, Zdhorska Bystrica, Borinka, Stupava, mestska ¢ast’ Bratislava
Ra¢a dohodnut’ s uvedenymi dotknutymi organmi a zéstupcami dotknutych obci najneskér 3 mesiace
pred zaciatkom realizicie diela (vratane archeologického prieskumu lokality) alebo v procese jeho
schvalovania. V pripade, Ze bude zistené prekrogenie limitnych hodnét sledovanych znecistujiicich
latok, budi v prijaté opatrenia na zabezpe&enie plnenia limitnych hodnét. Casové horizonty na
zabezpeCenie prijatia takychto opatreni budi uréené pred zadatim realizacie stavby a investor spolu

s realizatorom stavy sa pisomne zaviaze ich dodrZiavaf. V pisomnom zaviizku budd urcené pokuty
a reStrikcie v pripade, %e niprava nebude realizovana v silade s pisomnym zdvizkom investora
stavby a jej realizitora. Toto je zdsadna poZiadavka, ktora by mala byt’ zapracovana v d’aliich
stupfioch projektovej dokumentacie a dokumenticie resp. dokumenticii pri d’alSom
posudzovani a schval’ovani stavby.

19) Ziadame doplnit’ umiestnenie stavebnych dvorov v lokalite medzi Bratislavskou cestou a dialnicou D2

20) Konkrétne trasovanie stivisiacej cestnej dopravy so stavbou véitane odvozu sutiny z razenia
tunelovych rir a doplnit’ miesta deponovania vytaZenej horniny v objeme 2,7 mil. m®. Nesthlasime
s akymkol'vek planovanim prejazdov a vyvozu vyt'azenej horniny cez obec Marianka napr. do lomu.

21) Doplnit’ €asovy harmonogram a predpokladané nasadenie stavebnych a inych technoldgii, ktorych
deklarovana A- vaZen4 hladina akustického vykonu je vi¢sia ako 110 dB

22) Doplnit’ konkrétny navrh postupu realizovania stavby, s oddévodnenim redlnej doby vystavby,
uvadzanych 5 rokov je absolutne neredlne.

23) Pozadujeme upresnenie uloZenia a technolégie spracovania a dopravy vytaZenych a stavebnych
materidlov v ramci realizécie hodnoteného diela. V pripade prekrogenia prahovych hodnét pre
zariadenia na zhodnocovanie stavebného odpadu vykonat’ postidenie navrhovanej éinnosti v zmysle
zdkona €.24/2006 Z.z. (pri predpoklade autormi uvadzanych mnoZstiev ribaniny a &asového
horizontu vystavby tunela spada navrhovan4 &innost’ do povinného hodnotenia - &ast’ A).
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Na str.6 autori uvadzajii ,,predpokladané mnoZstvo vytazenej ribaniny z tunelovych rur dialnié¢nych
tunelov technologiou TBM — s plastom (odportiéana varianta) 2 700 000 m3 materialu, ¢o pri
koeficiente nakyprenia k=1,3 predstavuje az 3 510 000 m3. V§etka ribanina z tunelovych rir bude
pomocou pasovych dopravnikov dopravena priamo na skladky materialov nachadzajucich sa pri
zapadnom portali tunela Karpaty (t.j. v katastri obce Marianka). Vhodna riibanina méze byt po
predrveni pouZita do nasypov presypanych zelenych mostov a d’al§ich zemnych konstrukeii“. Na str.
57 sa d’alej uvadza, Ze vhodna rubanina sa po spracovani odpreda na d’alSie vyuZitie.

Vzhl'adom na predpokladany spdsob Gpravy vytaZzenej riibaniny (pouZitim mobilnych drvidov)
upozoriiujeme na potrebu posudzovania tejto ¢innosti a jej vplyvu na Zivotné prostredie v zmysle
Prilohy ¢.8 k zédkonu €.24/2006 z.z., tab. 9, InfraStruktira, poloZzka 11: Zariadenia na zhodnocovanie
ostatného stavebného odpadu, kde od hodnoty 100 000 t/rok je stanovené povinné hodnotenie (Sast’
A), v rozpiti hodn6t od 50 000 t/rok do 100 000 t/rok je stanovené zist'ovacie konanie (ast’ B).

24) Pozadujeme aktualizovat’ hlukovi a rozptylovi $tidiu aj o d’alSie zdroje hluku a emisii a to z
technoldgie spracovania-drvenia a uskladnenia vyt’aZenej ribaniny, vratane jej dopravy.

Dalej upozoriiujeme, e uvedené zariadenia st vyznamnym producentom hluku a prachu, s ktorymi
pravdepodobne nebolo pri hlukovej a rozptylovej Stadii uvazované. Prihliadajic na prevladajice
smery vetra SZ-JV a Casovy horizont vystavby tunela (autori udavajii minim. 5-6 rokov, redlne aj 10-
15 rokov), tak moZno odakavat’ vyrazny negativny vplyv tuhych &astic, polietavého prachu a hluku na
obyvatel'stvo v obytnej zone Marianky a Zahorskej Bystrice v dlh§om &asovom horizonte. Ako uZ bolo
vy$§ie uvedené, najblizsie obytné sidla st v k.i. Marianka situované vo vzdialenosti cca 150 m od
zapadného portéalu.

25) Ziadame doplnit’ vizualizicie

a. Marianskeho portilu

b. Nadzemného useku D4 z Karpatskej ulice, Marianke v 500 m odstupoch (poZadované
v predo§lych pripomienkach k EIA) a z d’al8ich kI'i€ovych bodov v Marianke (upresnime).

c. Tunelovych vyduchov a novych ciest k vyduchom, véitane vizualizacie viditenosti vyduchov a
vetracich $acht a portalov z vacsej vzdialenosti

d. Stavebnych dvorov

e. Dopravnych trés stavby

f.  Krizovatky z Bratislavskou cestou (smer Stupava)

26) Doplnit’ GPS siiradnice portalov a umiestnenia vyfukov, za i¢elom vytyfenia v teréne.

27) Posudit’ vplyvy razenia tunela na zdroje vody a krasové jaskyne a odporucit’ technologie razenia
minimalizujice tieto negativne vplyvy. Kvantifikovat’ spdsob nakladania s vodami z tunela. Postidenie
moznost’ oddrénovania zdrojov vody prametia Vydrice a jeho potencialne vyschnutie, ktoré by
ohrozilo napajanie jazier/nadrZi pri Zeleznej studienke.

28) Posidit’ zmenu hydrologického rezimu masivu Malych Karpat, spracovat’ analyzu zmien vySky
hladiny podzemnej vody v zastavanej ¢asti Marianka vplyvom uvedenej ¢innosti, na pramefl toku
Vydrica a jeho pritokoch, dopady na kvalitu a stav podzemnych vod, v&itane zasobovania svétej
studne v Marianke a zasobovania studni obyvatel'ov v Marianke a jej okoli. Posudit’ dopady na
prietok Rakového potoka, Fandlovského a Fofovského potoka, ktoré zasobuji NPR Str pritokom
vody. Posudit’ riziko zne¢istenia podzemnych vod a krasového prostredia v dosledku havarii.

29) Navrhnuat' G¢inné a bezpe&né opatrenia na zabranenie negativnych vplyvov na kvalitu podzemnych
vdd, v okoli Marianky, véitane zdsobovania svitej studne v Marianke.

30) Posudit’ seizmické a tektonické rizika, rizika stability tunela v prostredi Borinského krasu. Na
zaklade postdenia rizik vyhodnotit’ technol6giu razenia tunela a vystavby. Podrobne sa venovat’
priestorovému vzt'ahu krasovo-puklinového siivrstvia Borinského krasu a nivelety tunela,
vyhodnotit’ riziko privalu krasovych vod do razeného tunela a riziko potencidlneho odvodnenia
vodarensky vyuZivanych zdrojov ,,Medené Hamre* a ,,Pajstinska vyvieratka®. Posudit’ vplyv otrasov
z razenia tunela a z dopravy.

Tel: 02/65936 694 E-mail: starosta@marianka.sk ICQ: 00 304 930
0911-905760 DIC: 202 064 36 80



31) Do posudenia zahrnit’ kaplnku pri Marianke zo 16. storo€ia, ktord sa nachadza priamo v trase D4.

32) Vypracovat hlukovi $tidiu a rozptylovi §tidiu pre obdobie podas vystavby a podas prevadzky, pre
denné a no¢né hodiny, ziskané udaje porovnat' s ,,nulovym® stavom a na jej zéklade navrhnat
kompenza¢né opatrenia. V hlukovej $tadii zahrnat vetky existujice zdroje hluku. Odhadnif hlukové
zat'aZenia na prirodu centradlnym vyduchom z tunela. Uviest’ produkciu exhaldtov z vyduchu tunela,
umiestneného v horskom masive a vplyv exhaldtov na okolitii prirodu a vinice. Navrhnat
kompenza¢né opatrenia. Porovnat’ s nulovym variantom.

33) Podrobnme opisat’ spésob odvetravania a nasavania vzduchu do ventilaénych Sacht (posadit’ hluk,
emisie, riziko nasatia Zivo&ichov a pod.).

V sprave je spominané, Ze v predchadzajicich stupiioch posudzovania boli spracované dve , hlukové stadie®.

Prva hlukov4 $tudia bola spracované v ramci spravy posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie EIA (pre
variant V2) — Spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie stavby Dial'nica D4 Ivanka sever — Zahorsk4
Bystrica (vypracoval HBH projekt, s.r.0. v roku 201 0). K tejto sprave a predloZenej ,.hlukovej §tudii* boli
vznesené pripomienky, okrem iného aj z pohl'adu nespravneho spracovania ,,hlukového posudenia®

a nespravneho postupu pri stanoveni hlukovej zataze s ohl'adom na platnu legislativu na ochranu a podporu
verejného zdravia. V zavere¢nom stanovisku MZ SR na uvedent spravu pre Usek D4 Bratislava Raga —
Zahorska Bystrica (Zavere&né stanovisko MZP SR na stavbu DiaPnica D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica,
vydané pod €. 292/2011-3.4/ml v Bratislave, diia 7.2.2012) sa v kapitole VL2 pise:

»V tomto Stadiu poznania z dévodu zloZitosti a ndrocénosti tunelového prechodu cez masiv Malych Karpdt,
zrejmych neurcitosti a vyplyvajiicich zo znalosti dotknutého tizemia na trovni technickej Stiidie a taktiez
nesuhlasu obéanov a mimovlddnych organizdcii s tergj$im ndvrhom vedenia dialnice, sa odporica
nepokracovat'v realizdcii navrhovanej ¢innosti v iseku krizovatka Raca — Zdhorskd Bystrica, ale
podrobnejsie technicky prestudovat a posidit' v novom procese posudzovania vplyvov na Zivotne prostredie v
useku kriZovatka Raca — Zéhorskd Bystrica v §irom koridore variantu 7, 50 zameranim na riesenie:

- optimdineho smerového a vyskového vedenia trasy dialnice, optimdlneho zahlbenia dialnice pod terén na
zdklade vysledkov orientacného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, zhodnotenia
geotechnickych rizik, resp. dalsich potrebnych prieskumov a §tidii a podkladov (napr. vizualizdcii pre prdcu
s verejnostou),

- optimalizovania environmentdlno-technického navrhu tunela Karpaty. ™

Na zaklade uvedeného je mozné predpokladat, ze pri d’aliom posudzovani spracovatel’ spracuje aj novi
»hlukovi 8tidiu®, ktord bude spracovana v zmysle platne;j legislativy na ochranu a podporu verejného
zdravia v SR a platnych predpisov v SR, ktoré sa zaoberajii hodnotenim a stanovenim hlukovej zataze

z cestnej dopravy po cestnych komunikaciach. Co, na zéklade idajov uvedenych v texte predloZenej spravy,
nebolo urobené a takato sprava (,,hlukova $tudia®) nebola predloZené na verejné prerokovanie a postdenie.

V predloZenej sprave sa d'alej piSe, Ze v ramci Technickej $tidie a Orienta&ného inZinierskogeologického a
hydrogeologického prieskumu na stavbu: Dial'nica D4 Bratislava Rada — Zahorsk4 Bystrica (spracovatel’
HydroGEP, s.t.0. v spolupréci s TAROSI s.1.0., v septembri 201 5) bola spracovana aj nov4 ,hlukova $tadia®,
pre variant V1. Této $tadia nebola zverejnena a nie st zname postupy, na zaklade ktorych bola stanovena
hlukova zafaZ, a nie sit zndme vysledky a zévery, na zéklade ktorych sa robili protihlukové opatrenia

a hodnotenie, s ohl'adom na platnu legislativu zaoberajiicu s ochranou a podporou verejného zdravia v SR
(zakon NR SR €. 355/2007 Z.z. , v platnom zneni, a stivisiaca legislativa, vyhlaska MZ SR ¢&.549/2007 Z.z.,
v platnom znenf).

Napriek uvedenym skuto&nostiam st v predloZenej sprave (na zdklade hlukovej $tudie pre variant V1)
uvedené protihlukové opatrenia. Protihlukové steny v celkovej dizke 545 m, 200 m pohltivého obkladu v
tunelovych rirach a cca 1197 m tichého asfaltu. )

Navrhnuté st dve nadvizujice protihlukové steny, so zalomenim, v km 11,220 — 11,420 dlzky 200 m, vysky
7,0 m av km 11,420 — 11,765 dlzky 345 m, vysky 6,5 m. Tichy asfalt je navrhnuty od km 11,220 aZ po
koniec tseku. Pohltivy obklad v tunelovych rarach na zapadnom portéli, do vzdialenosti 100 m do vnutra
tunela.

Na zéklade hlukovej Stidie pre Variant 2 st uvedené protihlukové opatrenia len vo forme jednej )
protihlukovej steny. Tato protihlukové stena bola navrhnuté s tymito parametrami, vySka 3 metre s dlzkou
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1000 m, v km 15,200 — 16,200.

Dovolujeme si upozornit' na fakt, ze v zamere st zrejme uvadzané 2 rozne sposoby lokalizacie
protihlukovych stien, nakol’ko 11,2 km predstavuje este tunelova rara, v systéme, kde je pozicia portélu
uvedena v 15,2 km.

Ani v jednom pripade nie si uvedené pozadované technicko-akustické parametre pre navrhované
protihlukové clony, navrhovany tichy asfalt a absorpény obklad tunelovych rir. TYym nie su splnené
podmienky pre navrh protihlukovych opatreni a poZiadaviek pre navrh astanovenie poZiadaviek na
protihlukové steny v zmysle zaviznych predpisov: Technické podmienky TP 052 (staré oznadenie TP
15/2011) Navrh a postdenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikicie, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2011; Technické podmienky TP 051 (staré oznadenie TP 14/2011)
Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia protihlukovych stien, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR, 2011; Technicko-kvalitativne podmienky TKP &ast’ 29 Protihlukové clony, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja SR, 2011.

V texte predloZenej spravy (strana 63 a 64), je struéné zhodnotenie zéverov oboch spomenutych hlukovych
Stadii. Tieto zavery ale nie je mozné konfrontovat’ vysledkami obidvoch spomenutych $tidii. Z textu nie je
zrejmé, akym spdsobom bola stanovena hlukova zataz a aky postup bol pouZity pre variant V1 (spomenuté
uz v predoslom).
Pre variant V2 je uvedené, e hlukové zat'az bola stanoven4 postupom uvedenym v:

- Metodickych pokynoch pre vypo&et hladin hluku z dopravy (VUVA 1991) a jej novely (1996),

- »Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy“ (Liberko, M. RNDr., edicia PLANETA 2005,

MZP CR).
V texte je uvedené, Ze postdenie hlukovych pomerov, v bolo urobené aj v zmysle zakona NR SR &.
355/2007 Z.z. a vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. (v platnom zneni).

S ohl'adom na détum predkladania spravy zdmeru, oktéber 2016, je potrebné, aby stanovenie hlukovej zataze
z posobenia cestnej dopravy po cestnych komunikaciach (dialnice, rychlostné cesty a cesty L. triedy) bolo
robené podl'a postupu uvedené v Technické podmienky TP066 (povodné oznaenie TP03/2013) vydaného
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR v roku 2013 a nie podrl'a postupu, aky bol
pouZity v uvedenej hlukovej §tudii. Aj hodnotenie pdsobenia hluku z cestnej dopravy nebolo urobené v tejto
Stadii v plnom rozsahu v stlade s platnom legislativou na ochranu a podporu verejného zdravia v SR (&o
bolo v ramei pripomienkovania EIA uvedené, ale posudzovatel’ ani MZP SR to vo svojom zévereénom
stanovisku nezohladnilo). S ohl'adom na uvedené je potrebné predlozit’ minimalne hlukovi $tadiu pre
variant V1, na ktor( sa odkazuje text zdmeru.

V d'alSom stupni spracovania dokumentacie pre posudzovanie vplyvov zdmeru a jeho realizacie predlozit’
hlukovi $tudiu pre variant V1, na ktord sa v texte ,,predloZeného zdmeru* odkazuje, ale nebola predloZena.
Pri realizacii variantu V1 realizovat’ minimalne protihlukové opatrenia uvedené pre tento variant, ale pred
realizaciou predloZit’ na posudenie a prerokovanie konkrétne technicko-akustické parametre navrhnutych
protihlukovych opatreni.

V pripade realizovania variantu V2 v d’alSom stupni spracovania dokumentécie pre posudzovanie vplyvov
zameru na Zivotné prostredie tak, ako je uvedené na strane 64 ,,zdmeru®, spracovat novi hlukovii §tadiu
(stanovenie a hodnotenie hlukovej zat'aze z pdsobenia cestnej dopravy po uvedenom tiseku dial'nice D4),
ktora bude vypracovana v siilade s platnou legislativou na ochranu a podporu verejného zdravia a platnymi
predpismi MDVaRR SR, ktoré sa zoberaji hodnotenim a stanovenim hlukovej zataze z dopravy po cestnych
komunikéciach (TP 066 MDVaRR SR).

Podobny problém ako pri hodnoteni hlukovej zat'aZe je aj pri hodnoteni okolia dialnice D4 v zamere
znecistenim ovzdus$ia plynnymi a pevnymi aerosélmi. Ani pre toto hodnotenie nie st predlozené prislu$né
spravy (emisné rozptylové Stidie). Z opisu v texte spravy zameru nie je zrejmé, akym spésobom boli
stanovené znedist'ujuce latky v ovzdusi z cestnej dopravy po sledovanom tseku dialnice D4.

V texte spravy zdmeru je uvedené na strane 62, 7e pre variant V1 bola emisna $tudia spracovana podla
~celostatnej metodiky na vypocet znedistenia ovzdusia zo staciondrnych a mobilnych zdrojov*. Podl'a
dostupnych podkladov ale v SR nie je vydany Ziadny pravny ani iny zévizny predpis, ktory by stanovoval
spdsob pri predikovani ,,zne¢istenia ovzdusia zo stacionarnych a mobilnych zdrojov*.
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V sprave je d’alej uvedené, Ze boli hodnotené znecistujice latky CO (oxid uhol'naty), NOx (suma oxidov
dusika) a benzén. Na zaklade uvedeného je moné predpokladat, e vobec neboli stanovené a hodnotené
pevné Castice PM10 a PM2,5, o sl v siasnosti najzivarnejsie znedistujice latky, najméi pri vozidlach

s pohonnymi jednotkami rieSenymi vznetovym spalovacim motorom. Tieto si takmer vylucne v stuéasnosti
pouZivané pri nékladnych vozidlach. V sprave je uvedené, Ze v budicnosti bude narastat’ podiel nakladnej

dopravy. Z uvedeného je preto zavaznym nedostatkom, e tieto $kodliviny neboli v uvedenych emisnych
studidch hodnotené.

Na konci kapitoly 1V.3.2.2. na str. 72 je uvedené, Ze:
. Tieto lokality sii dostatocne vzdialené od zastavanych éasti obei a nebudii prekracovat’ hygienické limity ani

vo vztahu k obyvatelom, ani vo vzlahu k vegetdcii, "

Nesthlasime s tvrdenim, Ze lokality vzdialené len 150 m od obyvaného tizemia si ,,dostatoéne vzdialend®.

S pozdravom

~~""Obec Marianka
Peter Hasotl
starosta obce

Tel: 02/65936 694 E-mail: starosta@marianka.sk Iég: 00 304 930
0911-905760 DIC: 202 064 36 80



