Stanovisko obce Marianka k sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan
udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja“

Dovolujeme si Vam zaslat stanovisko obce Marianka podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
k sprave o hodnoteni strategického dokumentu a k navrhu strategického dokumentu "Regionalny plan
udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja“.

V sprave o hodnoteni strategického dokumentu je vo SWOT analyze v PrileZitostiach uvedeny bod
o realizacii Useku dialnice D4 Raca — $tatna hranica A/SK pri Devinskej Novej Vsi (tunel Karpaty)
a podobne do Hrozieb je zahrnuté nerealizovanie projektu. Projekt je dalej vdokumente uvedeny
v Casti ,Jestvujuce a planované dialhice podla nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest”.
Projekt tunela je tiez oznaceny ako vhodny, nakolko s nim pocitaju izemné plany a z dévodu, Ze na
obidvoch stranach pohoria Malé Karpaty su predpripravené dialnicné zjazdy.

Obec Marianka nesuhlasi s vyssie uvedenym zaradenim realizacie tunela Karpaty v trase Raca-Zahorska
Bystrica vSWOT analyze do kategdrie ,PrileZitosti“, resp. do kategérie ,Hrozby“ v pripade
nerealizovania projektu. Na zaklade relativne rozsiahlych znalosti o danom projekte su zastupcovia
obce presvedceni, Ze prave realizacia useku D4 v navrhovanej trase je hrozbou.

Podla nasho nazoru bude realizaciou nenadvratne degradované Zivotné prostredie a stucasne projekt
neprinesie Zelané vysledky v oblasti rieSenia dopravnej situacie v meste Bratislava a v jeho okoli, ba
dokonca méZe z dlhodobého hladiska situaciu zhorsit.

Presun trasy dialnice blizSie k Bratislave bez akychkolvek pochybnosti zvysi dopravné vyuZitie tunela.
Navrhujeme zaroven spojenie mestského polkruhu s nultym v ¢o najdlhsie moznom spolo¢nom useku,
¢im by prislo k omnoho efektivnejSiemu vyuZzitiu verejnych zdrojov.

Chceme tymto dat do pozornosti, Ze s projektom tunela v trase Raca-Zahorska Bystrica cez Uzemie
obce Marianka sa skuto¢ne niekolko desatroéi zotrvaénostou uradov poéita (napr. v Uzemnych
planoch), ale efektivita trasy nie je dostatocne dopravno-inZiniersky odévodnena. KedZe sa jedna
o investi¢ne naroc¢ny projekt zasahujuci velmi zavaine do Zivotného prostredia, obec Marianka
pozaduje dosledné prehodnotenie opodstatnenosti stavby v navrhovanej trase.

So sklamanim konstatujeme, Ze procesom zotrvacnosti sa tunel Karpaty v trase Raca-Zahorska Bystrica
(plati to aj o inych trasach tunela) dostal aj do hodnoteného RPUM BSK. Je evidentné, Ze spracovatelia
dokumentu len prebrali desatrocia staré navrhy tras a nevniesli do dokumentu takmer Ziadnu pridanu
hodnotu. Iste maju na tom svoj podiel aj existujuce Uzemné rezervy v Uzemnych planoch, ale napriek
tomu sme presvedceni, Ze spracovatelia dokumentu sa mali pokusit navrhnut ¢o najefektivnejsiu trasu
na prepojenie obidvoch stran Malych Karpat a nie obmedzit sa len na hodnotenie doterajsich planov.
Vyzera to, akoby dnes nikto nebol ochotny pripustit, Ze trasa navrhnuta pred tridsiatimi rokmi dnes uz
nemusi byt vhodna. Zda sa vsak, Ze jednotlivé varianty trasovania tunela boli hodnotené komplexne
a objektivne, ¢o vnimame pozitivne.

Preco sa spracovatelia RPUM BSK nepokusili navrhnut novid ekonomicky efektivnu a environmentalne
prijatefnu trasu tunela pod Malé Karpaty, ked' je velmi pravdepodobné, Ze takéto prepojenie by bolo
prinosné? Preco sa uspokojili s negativnym hodnotenim navrhnutych starych tras a nepokusili sa
navrhnat lepsiu trasu? Ak je to mozné, tak pozadujeme, aby bol do dokumentu dopracovany navrh
novej ekonomicky a dopravno-inZiniersky efektivnej a environmentalne prijatefnej trasy tunela pod
Malé Karpaty.



Na strane 166 spravy o hodnoteni dokumentu (strana 168 v stubore .pdf) je v popise projektu tunela
Karpaty uvedené ,prepojenie do A na S8“ (takto formulovana informacia sa nachadza na viacerych
miestach v predloZene]j sprave v suvislosti s tunelom Karpaty a taktiez v plane implementacie). Na
zaklade znalosti o projekte tunela Karpaty si dovolujeme upozornit, Ze o realizacii rychlostnej cesty S8
na Rakuskej strane zatial' nebolo definitivne rozhodnuté. NepovaZujeme z tohto dévodu za korektné
takymto prepojenim argumentovat a ani ho uvadzat takouto formou v hodnotenom strategickom
dokumente.

V rovnakej tabulke na strane 166 je tiez zobrazena produkcia CO, d6sledkom realizacie projektu tunela
Karpaty. Upozorfiujeme, Zze Narodna dialniéna spoloénost planuje po sprevadzkovani tunela cez neho
odklanat vsetku tranzitni dopravu vyuZivajucu dnes na tranzit cez SR dialnicu D2, ¢im sa tranzitu
netimerne prediZi vzdialenost, ktori bude niteny prekonat pri prechadzani izemim Bratislavského
kraja. Z predloZenej spravy o hodnoteni dokumentu nie je jasné, ¢i jej spracovatelia vo svojich
vypoctoch produkcie emisii pocitali stakouto zmenenou organizaciou dopravy atym aj narastom
produkcie emisii. Upozorfiujeme na fakt, ze ak v prezentovanych hodnotach neboli tieto emisie navyse
zapocitané, tak uz aj bez nich je navysenie produkcie emisii v désledku realizacie projektu vysoké
(35,41-46,51 t/defi CO,).

Obec Marianka tiez upozoriiuje na konstatovanie uvedené v sprave o hodnoteni dokumentu, Ze
,Z hladiska vplyvov na reZim podzemnych vod mdze dojst k znizeniu hladiny podzemnej vody
a ovplyviiovaniu vydatnosti podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom rezime (najma pri
budovani tunelov a zarezov).” Negativny vplyv na rezim podzemnych vod v okoli obce Marianka
v dosledku navrhovanej realizacie tunela Karpaty bol preukazany aj v sprave o hodnoteni vplyvov
projektu tunela na Zivotné prostredie (v sucasnosti prebieha vyhodnocovanie pripomienok v rdmci
konania EIA na MZP SR). Chceme na tomto mieste vyzdvihnut déleZity vyznam podzemnych véd pre
obec, v ktorej sa nachadzaju domacnosti odkazané na studnu a tieZ Svata studna, vdaka ktorej je obec
Marianka vyznamnym putnickym miestom.

V tabulke na strane 186 je tiez konstatované, Ze navrhovany Usek dialnice D4 s tunelom pod Malé
Karpaty sa nachadza v blizkosti ochranného pasma Il. stupna vodarenskych zdrojov Pod hradom,
Volavec, Medené Hamre, Pajstinska vyvieracka. Doplfiame, Ze v ramci procesu posudzovania vplyvov
projektu na Zivotné prostredie bolo preukdzané, Ze za nepriaznivych podmienok mdze hladina
podzemnych vod pocas vystavby tunela klesnut v oblasti obce Marianky aZ o 4,5 metra. V kombinacii
so, v slicasnosti stale ¢astejsimi a dlhsimi, suchymi obdobiami to moze mat vazne negativne dosledky
na Zivot v obci.

Dovolujeme si tieZ upozornit, Ze projekt Karpaty mbze mat potencidlne negativne vplyvy na dve GUzemia
Natura 2000 a CHKO Malé Karpaty, ako je uvedené v tabulke na strane 180 predloZenej spravy.

Nakladanie s velkym objemom (4,5 mil m3) vytazeného materidlu z razby tunela je naplanované
v tesnej blizkosti zastavanej Casti obce Marianka (vysoké riziko nadmernej hluénosti a prasnosti) a tiez
hrozi vznik rozsiahlej depdnie vytazeného materidlu v priestore medzi obcou Marianka a mestom
Stupava, ¢o modze natrvalo zmenit a znehodnotit raz krajiny. Z tychto dévodov obec odmieta
akceptovat predmetnu vystavbu kym nebude trvalo udrzatelnym spdsobom vyrieSené nakladanie
s vytazenym materidlom a jeho uskladnenie, resp. spotrebovanie.

Upozornujeme na hodnoty pridelené tunelu Karpaty (oznacenie opatrenia C12) na strane 204 spravy
v tabulke 83, Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia, vratane zdravia“. VSetky hodnotené kategdrie vplyvov na Zivotné prostredie okrem jednej
maju najhorsiu moznu hodnotu -3, éo znamena, Ze ,,projekt bude mat vyznamny negativny vplyv, vplyv
ktory ma negativny dosah na SirSie okolie” (konstatované na zaklade vysvetliviek nad tabulkou). Pri



kategérii ,,Pody“ je hodnotenie o stupen lepsSie -2. Z pohladu obce Marianka sa da stakymto
hodnotenim suhlasit, ale je prekvapivé, Zze v hodnoteni vplyvov projektu na Zivotné prostredie (konanie
momentalne prebieha) neboli dopady projektu vnimané tak negativne, ako je tomu v predloZenej
sprave. Mozeme sa len domnievat, ¢im je to spdsobené. Pozadujeme vsak, aby boli zavery predloZenej
spravy o hodnoteni strategického dokumentu RPUM BSK brané do uvahy pri posudzovani
samostatného projektu tunela Karpaty ako takého. Ni¢ nenasvedcuje tomu, Ze navrhované trasy tunela
pod Malé Karpaty prispeju k udrzatefnej mobilite v Bratislavskom kraji, ako naznacuje nazov
dokumentu.

Obec Marianka sa stotoznuje s hodnotenim projektu dialnice D4 strasou Raca-Zahorska Bystrica
z ekonomického a environmentalneho hladiska, ktoré je uvedené v tabulke 84 na strane 210 spravy.
Projekt tunela Karpaty je tu zaradeny do Cervenej kategodrie, ktora vyclenuje projekty, ktoré budu
,prinosné spravidla v dlhodobom horizonte a v sucasnosti esSte nie je potrebné sa nimi podrobne
zaoberat, pripadne preverit ich efektivitu v nasledovnom obdobi“. Hodnotenie potvrdzuje stanovisko
obce Marianka, ktoré prezentovala aj v poZiadavkach v ramci procesu EIA k projektu a to, Ze realizacia
dialnicného tunela pod Malé Karpaty v navrhovanej trase je z hladiska riesenia dopravy v meste
Bratislava a v Bratislavskom kraji neefektivna. Zastdvame nazor, Ze trasa tunela ma byt nanovo
komplexne dopravno-inziniersky posudena.

Upozornujeme tiez na fakt, Ze navrhované tangencidlne prepojenia vedené pod pohorim Malych
Karpat tunelmi v trasach pod Pezinsku Babu a v trase Krasnany-Polianky vysli v rovnakom hodnoteni
lepsie, ako tunel Karpaty (obidve trasy su zaradené do oranzovej kategorie). Tento vysledok je vsak
v rozpore so zavermi spravy EIA o projekte tunela Karpaty, v ktorej sice nebolo robené rovnaké
hodnotenie, ale z hladiska ekonomickej efektivity tam bol odporucany tunel v trase Raca-Zahorska
Bystrica. Vysledky dokumentov si teda odporuju. Tento rozpor vnasa dalSie pochybnosti o
zmysluplnosti uvaZovanych tras tunela pod Malé Karpaty. Prosime preto, ak je to mozné, vziat do
uvahy vysledky hodnotenia vplyvov projektu tunela Karpaty prezentované v predloZenej sprave
o hodnoteni strategického dokumentu aj pri hodnoteni projektu tunela Karpaty v inych samostatnych
konaniach (napr. v prebiehajucom konani EIA).

Verime, e MZP SR si osvoji stanoviska a ndzory obce Marianka k zdverom prezentovanym v sprave
o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského
samospravneho kraja“.

Komunikaciu spracovatelov tohto strategického dokumentu so samospravami pri vypracovani
hodnotime ako absolutne nedostato¢nu.

Radialna doprava do a z Bratislavy je pre kazdodenny Zivot obyvatelov velmi vyznamnym aspektom,
¢o nie je bez aktivnej Géasti samosprav riesit a implementovat.



