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Il.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

I1.1. Nazov
Dial'nica D4 Bratislava, Ra¢a - Zahorska Bystrica

2.  Ugel

Vybudovanie dialnice D4, ktorej neoddelitelnou sucastou je nami posudzovany Usek , okolo hlavného mesta
Bratislavy vyrazne napomdze vyrieSit' problém tranzitnej dopravy ako aj problém nedostatoénej kapacity cestne;
siete hlavného mesta Bratislava. Prinosom bude hlavne odklonenie tranzitnej dopravy smerujicej do Ceskej
republiky, Rakuska a Madarska. Vyrazne napoméze aj dopravnej obsluhe dotknutého uzemia a odlah¢i prifahlé
obce od tranzitnej dopravy, ktorej ma primarne sluzit' diafniéna siet.

I.3. Uzivatel

dopravna verejnost
spravca — Narodna dialni¢na spoloénost a.s.

11.4. Charakter navrhovanej ¢innosti

novostavba

I.5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Bratislavsky
Okres : Bratislava, Pezinok, Malacky
Katastralne Uzemie : Bratislava: Ra¢a, Vajnory, Zahorska Bystrica

Pezinok: Svaty Jur
Malacky: Stupava, Marianka, Borinka, Mast |, Mast Il, Mast Ill, Hrubé Luky
Parcelné Cisla: Stavebné objekty budu zrealizované na pozemkoch v katastralnom Gzemi
Raca, Vajnory, Zahorska Bystrica, Svaty Jur, Stupava, Marianka, Borinka, Mast
|, Mast Il, Mast lll, Hrubé Liky. Parcelné Cisla vzhladom na charakter stavby
(liniova stavba) a stupen spracovania dokumentacie neuvadzame. Identifikacia
parcelnych Cisel pri liniovych stavbach sa spracovava az v dokumentacii pre
stavebné povolenie.
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I1.6. PrehPadna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti

—
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Obr.1 Umiestnenie dialnice D4 Bratislava Raca — Zahorské Bystricé
Zdroj: Technické $tudia ,Dialnica D4 Bratislava, Raca — Zéhorskéa Bystrica, HydroGEP, s.r.0., 09/2015

I.7. Termin zacatia a skonéenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Termin zacatia vystavby: 2025
Termin ukoncenia vystavby: 2030

I1.8. Struény opis technického a technologického rieSenia

Strucny opis procesu posudzovania

Usek diafnice D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica bol stgastou stavby D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever
— Stupava juh — $t.hranica SR/RR, pre ktort DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, v septembri 2009 vypracoval
Stadiu realizovatelnosti a ktora bola podkladom pre vypracovanie Spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie stavby Dialnica D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica (vypracoval HBH projekt, s.r.0. 2010). Zavere¢né
stanovisko MZP SR na stavbu Dialnica D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica bolo vydané pod &. 292/2011-3.4/ml
v Bratislave, dfia 7.2.2012. V kapitole V1.2 Odpori¢any variant tohto zavereéného stanoviska sa pre usek
Krizovatka RaCa — Zahorska Bystrica konStatuje, ze v tomto Stadiu poznania z dévodu zlozitosti a narocnosti
tunelového prechodu cez masiv Malych Karpat, zrejmych neurgitosti a vyplyvajlcich zo znalosti dotknutého Uzemia
na urovni technickej Studie a taktieZ nesuhlasu obCanov a mimovladnych organizécii s terajSim navrhom vedenia
dialnice, sa odporuca nepokracovat v realizacii navrhovanej ¢innosti v Useku krizovatka Ra¢a — Zahorska Bystrica,
ale podrobnejsie technicky preStudovat a posudit v novom procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
v Useku krizovatka Ra¢a — Zahorskéa Bystrica v irSom koridore variantu 7 so zameranim na rieSenie:

- optimalneho smerového a vyskového vedenia trasy dialnice, optimalneho zahibenia dialnice pod terén na
zaklade vysledkov orientaéného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, zhodnotenia
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geotechnickych rizik, resp. dalSich potrebnych prieskumov a Studii a podkladov (napr. vizualizacii pre pracu
s verejnostou),
- optimalizovania environmentalno — technického névrhu tunela Karpaty.

V ramci bodu V1.3 Odporuéané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky Cinnosti sa uvadza:

b) opatrenia v dalSej priprave — 2.Cast Raca — Zahorska Bystrica

Navrhovatel podrobnejSie technicky preStuduje a postdi v novom procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie novonavrhnuté rieSenie vedenia dialnice D4 Raga — Zahorskéa Bystrica v koridore variantu 7.

Tato podmienka zavereCného stanoviska bola dévodom vypracovania Technickej Studie a Orientacného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu na stavbu: Dialnica D4 Bratislava Raa — Z&horské
Bystrica, ktorl vypracovala firma HydroGEP, s.r.o. (v spolupraci s TAROSI s.r.0.) 09/2015. ZaCiatok Useku pre
spracovanie TS a olGHGP, bol zadefinovany v stanigeni 4,400 km a koniec Useku v stanideni 16,685 km D4
,imavomodrého variantu® 7 (7a, 7b a 7c) useku D4 Bratislava, Ivanka sever (MUK D4/D1) - Zahorska Bystrica
(MUK Dé4/cesta 1/2) podia Stidie realizovatelnosti a i¢elnosti pre Tah D4 Bratislava Jarovce - Ivanka sever -
Stupava juh, (DOPRAVOPROJEKT 09/2009). Celkova dizka trasy pre vykonanie ol GHGP je 12,185 km, z toho mé
tunel dizku cca 10,980 km.

Predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie si vzmysle zaverov pracovného rokovania
k vypracovaniu tohto zdmeru EIA s objednavatelom, ktoré sa uskutoénilo 20.7.2016 nasledujuce varianty:

Variant V1 - vysledny tunelovy variant zo Stidie D4 Bratislava, Raca — Zahorska Bystrica, Technicka studia
a orientaény IGHP HydroGep + Tarosi, 09/2015,

Variant V2 - odporuéany variant 7¢ zo Zavereéného stanoviska ¢.292/2011 - 3.4/ml zo 7.2.2012 (ktory je
v useku Raca — Zahorska Bystrica totozny s variantom 7b),

Variant 0 — nulovy variant, t.j. stav, ak by sa investicia nerealizovala.

Opis technického a technologického rieSenia

Variant V1

Udaje o technickom rieSeni st Gerpané zo $tidie D4 Bratislava, Raéa — Zahorské Bystrica, (Technické $tudia
a orientacny IGHP HydroGep + Tarosi, 09/2015).

Smerové a vyskové vedenie trasy

Zaciatok rieSeného useku km 0,000 000 D4 Bratislava Raéa — Zahorska Bystrica za¢ina severovychodne od
mestskej Casti Bratislava Raca (severne od obce Vajnory), kde v staniCeni 4,400 000 km D4 (vychodny portal)
predchadzajiceho Useku nadvézuje na pripravovanu Diafnicu D4 ,lvanka Sever - Raca, ktory je suéastou
dialni¢ného obchvatu mesta Bratislavy, D4 Bratislava, Jarovce — lvanka sever — Raca.

Trasa diafnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch Malych Karpat s polomerom
smerového oblika R = 3900 m (os D4).

Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohfadom na umiestnenie MUK s cestou 11/502
a moznostami smerového a najmé vySkového vedenia dialnice kategérie D 26,5 pre navrhovu rychlost 120 km/h
(100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Ragieho potoka, pod vychodnymi svahmi Vajnorskej hory.

Nadvazujici Usek dvojrirového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej s dizkou
7935 m v osi D4, prigom pozdizny sklon stiipa 0,70 % po 7,163 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % aZ po zapadny
- Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 10 980 m je navrhnuté v km 16,525 km D4, severozapadne od obce
Marianka. Zvysny Usek dialice D4 bude v dizke cca 1,00 km vedeny v nasype v pravoto&ivom smerovom obliku
s polomerom R = 2600 m, s klesanim 0,70 %.

Trasa dialnice sa v koridore podla Dopravno-urbanistickej $tidie nultého okruhu vo vzdialenosti cca 150 metrov od
zastavby napaja na uz zrealizovany Usek Dialnice D4 Krizovatka Stupava (D2/D4) - Krizovatka Zahorska Bystrica.
Celkova dizka navrhovaného variantu je 12,417 km
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Mimodurovriové krizovatky

Sucastou Studovaného Useku dialnice D4 Bratislava RaCa - Zahorska Bystrica bude dobudovanie mimouroviiovej
Krizovatky Zahorska Bystrica.

Jedna sa o krizovatku deltovitého tvaru, ktora bude dopinena iba o dve vratné vetvy v severnom a juhozapadnom
kvadrante, a to pre smery z D4 od Race a na D4 do Race.

Mostné objekty

V trase Studovaného Useku dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica bude potrebné pomocou mostnych
objektov preklenut nasledovné prekazky:

1. PreloZku pofnej cesty v km 11,391 D4

2. Cestu 1/2 medzi Stupavou a Zahorskou Bystricou v km 12,230 D4.

TABULKA MOSTOV
Stanicenie Schéma objektu Popis objektu Typ nosnej Uhol Rozpétie | Celkova Sirka Plocha
(km) kon3trukcie krizenia | poli mosta dizka (m)
mosta
(m)
11,391 100 Presypana Presypana 90° 1x10
D4 Zelezobetdnova prefabrikovana
WM]}DI klenba nad Zelezobetonova
preloZkou polnej konstrukcia
cesty
12,230 00 Most na dialnici nad Typové 850 30+34+30 94 2x12,25 2x1151
D4 5 §t. cestou Zahorska prefabrikaty
Bystrica - Stupava dizky 34 m,
spriahnuté so
Zb. mostovkou

Tunely - TUNEL KARPATY

Tunel Karpaty, ktory je taZiskovym objektom useku dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica, podchadza

vybezok Karpatského masivu.

Tunelova rura je rozdelena na Useky budované razenim a hibenim. Hibené Gseky budu realizované v otvorenej

stavebnej jame na oboch portaloch, ktoré budi nasledne zasypané. Povrch zasypov bude rekultivovany

zatravnenim a vhodnou vysadbou krikov a drevin, tak aby charakter prirodného prostredia bol zachovany.

Technologicky postup vystavby razenych Usekov pravej (severnej) a lavej (juznej) tunelovej rdry tunela Karpaty bol

z hladiska technického ekonomického, ekologického Studovany v dvoch nasledovnych alternativach:

» Razenie pomocou plnoprofilového raziaceho stroja TBM

« Razenie v zmysle zasad Novej rakuskej tunelovacej metody (NATM) s pouzitim mechanického rozpojovania
pomocou tunelbagra v priportalovych oblastiach.

Udaje o tuneli Karpaty
P Lava (juznd) tunelova Prava (severnd) tunelova
arametre . ,
rira rira

Celkova dizka tunelovej riry 10 980,00 m 10 980,00 m
Dizka hibeného tunela - Viychodny portal 140,00 m 130,00 m
Dizka razeného tunela 10 050,00 m 10 080,00 m
Dizka hibeného tunela - Z&padny portal 790,00 m 770,00 m

. ho - . , . 0,240 000 km LTR (JTR) | 0,253 000 km PTR (STR)
Zaciatok hlbeného tunela v km diafnice D4 (Vychodny portal) 0.240 970 km D4 0.252 343 km D4
Koniec hlbeného tunela - zaCiatok razeného tunela vkm | 0,380 000 km LTR (JTR) 0,383 000 km PTR (STR)
dialnice D4 (Vychodny portal) 0,381 678 km D4 0,381 953 km D4
Koniec razeného tunela — zagiatok hibeného tunela vkm | 10,430 000 km LTR (JTR) | 10,463 000 km PTR (STR)
dialnice D4 (Zapadny portal) 10,449 793 km D4 10,453 758 km D4

o, - . . . 11,220 000 km LTR (JTR) | 11,233 000 km PTR (STR)

Koniec hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny portal) 11.243 405 km D4 11222 149 km D4




Diafnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica

Zamer
Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/100
Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m
Sirka chodnikov: 1,00 m
Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80m
Pozdizny sklon: +0,70 %, - 0,70%
Max. prieCny sklon: 25% - 25%
Vetranie: pozdizne
Navrhova rychlost: 100 km/h

Bezpecnostné stavebné upravy v dial'ni¢nych tuneloch

Funkciou bezpeénostnych stavebnych Uprav v tuneli je vytvorenie priestorov a tras pre pohyb pasazierov vozidiel

nachadzajucich sa v tuneli v pripade mimoriadnych udalosti, ktorymi mézu byt porucha vozidla, havaria, pripadne

poziar v tuneli a tiez pre umiestnenie technologickych zariadeni sluziacich v uvedenych pripadoch.

V dialni¢nom tuneli Karpaty su v stlade s STN 73 7507, TP 13/2015 navrhnuté bezpeénostno-stavebné upravy

tak, aby vytvarali priestory atrasy pre pohyb pasaZierov, vozidiel poas mimoriadnych udalosti a tiez pre

umiestnenie technologickych zariadeni:

*  nadzové zalivy dialiénych tunelov — so vzajomnou vzdialenostou 750 m, dizky 40 + 10 m pre miestnost
elektrozariadeni,

« prieCne prepojenia dialni¢nych tunelov — so vzajomnou vzdialenostou 250 m, v mieste nudzovych zalivov su
navrhnuté prejazdné pre vozidla HaZJ,

e zdruzené vyklenky dialni¢nych tunelov (SOS+PV+CD) — navrhnuté so vzajomnou vzdialenostou 150m,

» vyklenky Cistenia drenaZze dialnicnych tunelov — vo vzajomnej vzdialenosti 50m,

»  2zvislé vetracie Sachty rozdelujuce tunel na samostatné vzduchotechnické celky.

Technologické vybavenie tunelov
Technologické vybavenie dopravnych tunelovych objektov suvisi najma sich dopravnou funkciou, rieSenim
osvetlenia, zabezpeCenia elekirickej energie, zabezpelenia poziarnej vody, zabezpeenia vetrania. Vetranie je
zabezpe€ené osobitnymi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi subormi, ktoré musia byt navrhnuté a
prevadzkované v zmysle ustanoveni STN 73 7507 a smernice TP 13/2015 vydanej MDVRR.

» Napédjanie tunela elektrickou energiou

*  Vetranie tunela

*  Osvetlenie tunela

«  Zariadenia nidzového volania, SOS kabiny

»  Spojovacie a dorozumievacie zariadenia (radiové spojenie a tunelovy rozhlas)

» Poziarny vodovod v technologickej centrale

»  Elektricka poziarna signalizacia

* PozZiarne dvere

»  Centralny riadiaci systém

e Kamerovy dohlad v tuneli

e Meranie fyzikalnych veli€in

o ZabezpeCenie nezdvislého napdjania tunela tak, aby bol zaisteny stupei dodavky €. I, ¢o zodpoveda

napajaniu z dvoch od seba nezavislych zdrojov el. energie.

Vzduchotechnika - vetranie dialnicného TUNELA KARPATY

V dialniénom tuneli Karpaty je navrhnuté pozdiZzne vetranie s tromi vetracimi $achtami, ktoré rozdeluju tunel na
samostatné vzduchotechnické useky.

Navrhnuté pozdizne vetranie tunelov zaistuje dodrzanie pozadovanej koncentracie skodlivin od prevadzky vozidiel.
Ide o CO oxid uholnaty, NOx oxidy dusika, dodrzanie priezranosti (opacity) v tuneli.

Pri normélnej dopravnej prevadzke, pri rychlostiach vozidiel 40 — 100 km/h sa oba tubusy vyvetrajii pozdiznym
vetranim s pradovymi ventildtormi pod klenbou tunela. Vetracie Sachty zaistia odvod znelisteného vzduchu
z daného vetracieho Useku a privod Cerstvého vzduchu. Viykon ventilatorov vo vetracich Sachtach bude regulovany
pomocou frekvencnych menicov. Pri kongescii vozidiel v tuneli alebo za mimoriadnych klimatickych podmienok
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(inverzné pocCasie, hmla, vichrica a pod.) bude podla situacie postupne zvySovany vykon vetrania na zaklade
udajov Cidiel CO, opacity, merania rychlosti a smeru pridenia vzduchu v tuneli. Pri zastaveni dopravy v tuneli budd
vodici vyzvani, aby vypli motor.

Vetracie Sachty st podla pozdiznych rezov umiestnené (v smere staniéenia stavby dialnice D4):

1.vkm 2,243 D4

2.vkm 5,243 D4

3. vkm 8,243 D4

V pripade nehody a poZziaru v jednom tuneli bude automaticky spustené vetracie zariadenie daného Useku. Vo
vetracom useku, kde vznikol poziar, sa automaticky spusti odsavaci ventilator v prisluSnej vetracej Sachte na min.
vykon 250 m3/s. MnoZstvo odsavaného vzduchu zodpoveda dimenzovaniu VZT zariadeni na normovy poziar 50
MW.

Pristupové komunikacie k vetracim Sachtam

1. pristupova komunikacia k vetracej $achte v km 2,243 — dizky cca 2374* m
2. pristupova komunikacia k vetracej $achte v km 5,243 — dizky cca 2275* m
3. pristupova komunikécia k vetracej $achte v km 8,243 — dizky cca 1271* m
*odmerané zo situacie

Stavebné dvory
«  Stavebné dvory sa uvazuji v priestore MUK Zahorska Bystrica, a pri oboch portaloch tunela Karpaty

Alternativa TBM

Razenie tunela pomocou TBM - s plastom

Vzhladom na dizku navrhovanych tunelovych rir sa uvazuje s razenim tunela pomocou plnoprofilového raziaceho
stroja TBM - s plaStom. Pre kontinuélne razenie (TBM s pladtom) sa uvazuje so 14 mesaénym ¢asovym intervalom
pripravy, ktory zahffia vybudovanie pristupovych ciest, zariadeni staveniska a portalovych jam pre razenie, vyrobu
raziaceho stroja TBM, jeho dodavku a montaz v priestore portalovej jamy.

Vzhladom na rozsah projektu sa predpoklada, e vystavba Useku zadne razenim diafniénych tunelov dizky 2 x 10
km, pomocou dvoch plnoprofilovych raziacich strojov - TBM s pladtom, s priemerom raziacej hlavy O = 12,50m.
Nezaizolovany razeny tunel (realizovany konvenénou metodou alebo raziacim strojom TBM-gripper) pdsobi ako

hibkovy drén, ktory odvadza vodu masivu a vyrazne ovplyviuje hydrogeologicky rezim masivu.

Pre tento tunelovy komplex je navrhovana technolégia vystavby - razenie pomocou plno profilového raziaceho
stroja TBM s plastom, ktory umozriuje ihned po vyrazeni tunela pod ochranou ocelového plasta raziaceho stoja
montovat’ Zelezobetdnové segmentové ostenie z prefabrikovanych dielcov s vodotesnymi spojmi a zabezpecit
okamzitu vodotesnost realizovaného diela.

Predpokladané mnoZstvo vytaZenej rubaniny z tunelovych rar dialni¢nych tunelov bude 2 700 000 m3, ¢o pri
koeficiente nakyprenia k = 1,3 predstavuje 3 510 000 m3 materialu.

PoCas razenia tunelov bude v3etka rubanina ztunelovych rur dopravovana pomocou pasovych dopravnikov
priamo na skladky materialov nachadzajlce sa pri zapadnom portali tunela Karpaty.

Vhodnd rdbanina mézZe byt po predrveni pouZitd do nasypov presypanych zelenych mostov — biokoridorov
a dalSich zemnych konstrukcii.

V pripade, Zze by bol poCas realizacie tunelovych rur narazeny vydatny zdroj podzemnej vody, je potrebné
orientovat' sa na moznost vyuZitia podzemného diela ako zdroja pitnej vody. Z hladiska technického i hygienického
nie je problémom vybudovat zachyt hlavnych vyverov podzemnej vody poéas raziacich prac aich zvedenie do
tunelovej rury bez toho, aby do3lo ku kontaminacii vody. Takéto rieSenia su bezné nielen vo svete ale aj u nas
(napriklad Cremo$niansky tunel).

Sekundarne ostenie a vnitorné konstrukcie - dialniénych tunelov

Stavebno-technické rieSenie dialniénych tunelov (zko suvisi s technolégiou kontinualneho razenia. Nosnha
konStrukcia tunela je tvorend dvojvrstvovym ostenim, kde prvu vrstvu tvori Zelezobetonové ostenie
z prefabrikovanych segmentov hribky 450mm, s vodotesnymi spojmi, ktoré je realizované ihned po vyrazeni
daného Useku. Toto ostenie zabezpeCuje okamzitu vodotesnost diela a eliminuje drenédzny ucinok tunela. Druhu
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vrstvu tvori sekundarne - finalne ostenie tunela s medzifahlou hydroizolaénou membranou, ktoré ma obkladny
charakter.

Cely prieény rez tunelov je dispoziéne rozdeleny na dve Casti tak, aby po samotnej razbe tunela a zhotoveni
segmentového ostenia s odstupom cca 2000m mohla kontinualne nasledovat realizacia vnutornych konstrukcii
tunela zakladovych pasov, Zelezobetdnovej dosky vozovky, sekundarneho ostenia ato bez prerudenia odtazby
rubaniny z tunela a zasobovania stroja prefabrikovanymi tubbingmi.

Spodna Cast dialniéného tunela bude sluzit ako kolektor pre kablové trasy, pristupova komunikacia pre zasahové
jednotky a v neposlednom rade aj ako unikova chodba. Vstupy do tejto Unikovej chodby budu zabezpeéené cez
schodiska z prienych prepojeni so vzajomnou vzdialenostou 250 m.

V hornej Casti sa nachadza dopravny priestor s prejazdnym gabaritom vySky 4,80 m v zmysle STN 73 7507.
Sirkové usporiadanie vozovky je navrhnuté vzmysle STN 73 7507 s dvomi jazdnymi pruhmi $irky 4,00 m
a postrannymi chodnikmi Sirky 1,00 m, v ktorych st umiestnené chranicky pre kablové trasy a potrubie poZiarmeho
vodovodu.

Alternativa NATM

Razenie tunela pomocou NATM

Nova rakuska tunelovacia metéda sa vyznaduje cyklickym striedanim razenia a vystrojovania vyrubu prvkami
primarneho ostenia a velkou prispdsobivostou horninovym pomerom. Horninovy masiv staticky spolupdsobi so
zabudovanym primarnym ostenim.

Rozpojovanie menej pevnych a vyraznejSie navetralych hornin sa predpokladéd mechanizovane - tunelovymi
rypadlami alebo impaktormi. Pevné polohy hornin sa rozpojuju trhacimi pracami (riadenym odstrelom).

S ohfadom na predpokladané horninové prostredie a optimalne vyuzitie mechanizmov sa navrhuje razit obe
tunelové riry v celej dizke s ¢lenenim vyrubu na kalotu a stupefi. V pripade zhorsenych geologickych pomerov sa
vyrub tunela uzatvori do spodnej klenby.

Predpokladané mnoZstvo vytazenej rubaniny z tunelovych rir diafniénych tunelov bude 1795 738 ms3, Co pri
koeficiente nakyprenia k = 1,3 predstavuje 2 334 459 m3 materialu.

Vhodnd rdbanina méZe byt po predrveni pouZitd do nasypov presypanych zelenych mostov — biokoridorov
a dalSich zemnych konstrukcii.

Primarne ostenie

Samotna stavebna konStrukcia tunela je zloZzena z dvoch vrstiev, primarneho ostenia a sekundarneho ostenia,
ktoré su oddelené hydroizolaCnym suvrstvim chraniacim tunel pred vnikanim vody z horninového masivu do
dopravného priestoru.
Primérne ostenie je realizované su€asne s razenim tunela a sluzi na zabezpecenie stability a zaroveri dovoluje
obmedzenu deformaciu horninového masivu smerom do vyrubu. Spolupdsobenie primarneho ostenia
s horninovym masivom vytvori samonosnu konStrukciu podopierajicu okolity masiv do ¢asu zabudovania
definitivneho - sekundarneho ostenia tunela. Zakladnymi prvkami pre realizaciu primarneho ostenia su:

. striekany beton,

. zvarané ocelové siete,

. ocelové priehradové obluky,

«  kotvy roznych typov a dizok,

e predhaniané pazenie (ihly).

Sekundarne ostenie

Sekundarne ostenie je zabudovavané do vyrubu vystrojeného primarnym ostenim a plosnou hydroizolaciou az po
Uplnom dozneni — ustaleni deformacii. Je realizované z monolitického beténu erpaného do debnenia, ktoré je
konstruované ako debniaci voz dizky 10 m, pohybuijici sa po kolajniciach. Sekundarne ostenie je tvorené blokmi
s prostého betonu triedy C30/37. V miestach prie¢nych prepojeni nidzovych zalivov, priportalovych oblasti
a zhorSenych geologickych podmienok, s tieto bloky vystuzené v zmysle vysledkov statickych vypoctov.

Hornéa klenba sekundarneho ostenia je ulozena na zakladovych pasoch, ktoré su navrhnuté zo Zelezobetdnu triedy
C30/37. Zakladové pasy su uloZzené na horninovom podlozi, pripadne na spodnej klenbe. Spodna klenba je
navrhnuta z prostého beténu.
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Povrch sekundameho ostenia bude po vycisteni a pripadnom vyspraveni upraveny naterom v spodnej Casti do
vySky 4,0 m od povrchu chodnikov. Nater bude splfiat’ prislusné kvalitativne poziadavky a jeho funkciou bude
najméa zabezpedit dostatoéné svetelné pomery v tuneli. Z tohto dévodu bude povrch ostenia periodicky Eisteny.

Obr.3 Zapadny portal tunela Karpaty pri Marianke (Ing.arch.K.Hoffmann)
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Variant V2

Udaje o variante V2 st prevzaté z charakteristiky variantu 7b zo Spréavy o hodnoteni D4 Ivanka sever — Z&horské
Bystrica, (HBH Projekt, s.r.o, Banské Bystrica, 12/2010) a zo Studie realizovatelnosti a uéelnosti pre tah D4
Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — §thr.SR/RR (TS, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 09/2009). Udaje st
prispdsobené s ohfadom na novy zadiatok Useku aZ za kriZzovatkou Raca v km 4,400 p6vodnych variantov 7b a 7¢ .
Technické Udaje, ktoré sa tykali Useku od krizovatky Ivanka sever po krizovatku Raca, boli zamerne vynechané.

Smerové a vyskové vedenie trasy

Variant V2 zacina v km km 4,400 variantov 7b a 7c za krizovatkou Raca, ktora je sUcastou predchadzajiceho,
v suasnosti uz pripravovaného useku D4 Ivanka sever — Raca. Dialnica je projektovana v kategérii D 26,5/120.
Sirkové usporiadanie D4 v tuneloch je 2T 8,0/80.

Niveleta diafnice D4 sa za kriZzovatkou dostava na Uroven terénu a prechadza do zarezu na Useku asi 300 m. V km
4,700 sa nachadza vychodny portal tunela Karpaty, hibka zarezu pred tunelom dosahuje 15 m. Celkova dizka
tunela je pre tento variant 10 500 m.

Zapadny portal je umiestneny pri zapadnom okraji obytnej zastavby obce Marianka v km 15,200. Tunel je
vybaveny jednou vetracou Sachtou v km cca 10,050 dialnice D4. Pristupova cesta k nadzemnej Casti vetracej
Sachty tunela smeruje z mestskej Casti Bratislava Ra¢a po lesnej ceste okolo Pieskového potoka pod vrch Biely
kriz, dalej smerom na zapad nespevnenou lesnou cestou cca 2 km az k samotnému vyduchu. Trasa dianice D4 je
na zapadnej strane vedena juznym okrajom udolia Podhajskeho potoka, na Upéti svahov miestnej Casti Marianske
vinohrady tak, aby bolo mozné prediZit tunel, prekryt ho vegetaciou a vhodne ho zakomponovat do existujiceho
prostredia. Tunel je tak v useku Marianka — MUK Zahorska Bystrica umelo predizeny. Za tunelom pokraduje
dialica D4 dalej zarezom (poduroviiovo) priblizne do km 15,700. A7 po MUK Zahorska Bystrica je potom niveleta
dialnice D4 mierne nad terénom, maximalna vySka nasypu v tomto Useku dosahuje 6 m. Vedenie Casti tohto useku
na nasype je z dovodu potreby odvodnenia dialice D4 a plynulého napojenia na uz rozostavanu krizovatku MUK
Zahorska Bystrica. \V km 15,775 D4 mostom dizky 30 m prechadza dialnica D4 nad prelozkou polnej cesty. Variant
V2 kon&i v km 16,772 D4 v MUK Z4horska Bystrica (D4 nad 1/2) dvojpolovym mostnym objektom dizky 60 m.

Vy$kové vedenie oboch tunelovych rir tunela Karpaty je v prevaznej dizke trasy definované pozdiznym sklonom
v hodnote 0,60 % v stupani smerom k zapadnému portalu. V blizkosti zdpadného portélu pre razenie tunela je
navrhnuty vy&kovy lom a trasa hibenych tunelov klesé k portalu v sklone 3,0%. Vy&kovy oblik v pred zapadnym
portalom ma polomer 20 000 m.

Celkova dizka tohto variantu je 12,372 km.

Mimodrovriové krizovatky

» MUK Zahorska Bystrica, deltovita krizovatka umiestnena na miestnej vyvysenine na ceste 1/2 medzi Stupavou
a Zahorskou Bystricou v km 16, 581 dialnice D4. V si¢asnej dobe je v ramci stavby ,Krizovatka Stupava — juh
na dialnici D2 zrealizovana jedna krizovatkova vetva a Uprava cesty 1/2. Pre definitivne usporiadanie je
potrebné dobudovat ostatné krizovatkové vetvy. St¢asné vyustenie c.l1l/00253 na c.l/2, sa v priestore
krizovatky navrhuje zrusit pre automobilovu dopravu a ponechat v upravenej trase len pre peSich a cyklistov
medzi mestom Stupava a MC BA - Zahorska Bystrica. Dopravné prepojenie obce Marianka s c.l/2 ostava
zachované z c.111/00243.

Prelozky ciest

*  Prelozka pofnej cesty km 14,500 dialnice D4 vpravo, kategoria P 6/40, celkova dizka 707 m '

e Prelozka polnej cesty (nad zapadny portal tunela Karpaty v km 15,179 dialnice D4, kategéria P 6/40, dizka
270 m

*  Prelozka pofnej cesty pod dialnicu D4 v km 15,775, kategéria P 6/40, celkova dizka 270 m '

*  Vybudovanie komunikacie pre pesich a cyklistov v km 16,559 dialnice D4 v krizovatke MUK Zahorska
Bystrica o Sirke 5 m a dlzky 253 m
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»  Pristupova cesta k vetracej Sachte tunela Karpaty - smeruje z mestskej Casti Bratislava Raca po lesnej ceste
okolo Pieskového potoka pod vrch Biely kriz, dalej smerom na zapad nespevnenou lesnou cestou cca 2 km

az k samotnému vyduchu.

Mostné objekty
TABULKA MOSTOV
Stanicenie Schéma objektu Popis objektu Typ nosnej Uhol Rozpatie Celkova Sirka | Plocha
(km) konstrukcie krizenia poli mosta dizka (m) (m?2)
mosta
(m)
15,775 D4 Most na D4 v km Presypana 90° 9 10 50 500
— 15,696 nad polnou | Zelezobetonova | (100 g)
i cestou ramova
kon3trukcia
16,581 D4 Most na D4 Monoliticka 85,50 13+20+13 51 34,1 1551
v krizovatke predpata (959)
. Zahorska Bystrica konstrukcia
= T

Odvodnenie dialnice

Navrhovana dazdova kanalizacia bude vybudovana v celom Useku diafnice (mimo tunela), trasovana v
jej stredovom deliacom pase. Na trase budu vybudované 3 odlucovace ropnych latok (ORL v km 4,400, km 15,600
a km 16,500) a jedna prederpavacia stanica (CS 6/20 v km 16,500). Z retenénej nadrze bude voda prederpavana
do recipientu v povolenom mnozstve.

Cerpacia
Oznacenie | Stani¢enie Odkanalizovany Névrhovy pritok stanica/Cerpané
ORL (km) usek (km) do ORL (Qv/s) mnozstvo (I/s) ZaUstenie vod
ORL 4 4,400 4,400 - 4,700 100 vsak
ORL5 15,600 15,200 - 15,600 cez retenénl nadrz (200 m3) do
150 - Podhajskeho potoka
ORL 6 16,500 15.600 - 16.500 CS6/20 cez retenénd nadrz (500 m3) do
300 Marianskeho potoka
16,500 - 16,770 do Ill. useku dialnice

GravitaCne odkanalizovany Usek

Dizka gravitaéného potrubia z OLS (m)
Odkanalizovany Usek (km) DN 300 DN 400 DN 500 DN 600 DN 800
4,400 - 4,700 400
15,200 - 15,600 300 200
15,600 - 16,500 200 400 400
krizovatka Zah. Bystrica 500

Tunely - TUNEL KARPATY

*  Tunel Karpaty je tvoreny dvomi tunelovymi rdrami, celkova dizka je 10 500 m, z toho 9 900 m je razeny tunel
a 600 m hlbeny tunel (z toho 50 m pri vychodnom portaly a 550 pri zapadnom portaly)

Parametre tunelova rura
Celkova dizka tunelovej riry 10 500,00 m
Dizka hibeného tunela - Viychodny portal 50,00 m
Dizka razeného tunela 9900,00 m
Dizka hibeného tunela - Z&padny portal 550,00 m
Zaciatok hibeného tunela v km dialnice D4 (Vychodny portél) km 4,700 D4
Koniec hibeného tunela — zatiatok razeného tunela v km dialnice D4 (Vychodny portal) km 4,750 D4
Koniec razeného tunela — zagiatok hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny portal) km 14,650 D4
Koniec hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny portal) km 15,200 D4
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Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/80
Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m
Sirka chodnikov: 1,00 m, v ¢asti znizena na 0,85 m
Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80m
Pozdizny sklon: +0,60 %, - 3,0%

Hibené tunely na vychodnom portali

Hibené tunely budd budované v stavebnej jame, ktora bude pazena strickanym beténom a svornikmi. Konétrukcia
hibenych tunelovych rur bude Zelezobetdnova, navrhnuta s plastovou hydroizolaciou. Po realizacii hibenych
tunelovych rur a ¢elného portalového muru bude priestor jamy zasypany materidlom vytazenym z tunela do Urovne
pdvodného terénu.

Hibené tunely na zdpadnom portali

Hibené tunely v dizke 550 m budd budované v otvorenej stavebnej jame, ktora bude paZena striekanym betonom
a svornikmi. Konstrukcia hibenych tunelovych rar bude Zelezobeténova, navrhnuta s plastovou hydroizolaciou. Po
realizacii hibenych tunelovych rir a bude priestor jamy zasypany materidlom vytazenym z tunela do Grovne
pévodného terénu.

Technoldgia vystavby razenych tunelovych ruir

Pre vystavbu razenych tunelov vhorninovom masive tvorenom skalnymi horninami je mozné uvazovat
s nasledovnymi hlavnymi technologiami:

*  Konvenéné cyklické razenie s rozpojovanim vrtno-trhacimi pracami podla zasad Novej rakuskej tunelovacej
metody (NATM).

»  Razenie plnoprofilovym raziacim strojom (TBM) bez Stitu, s rozpernymi doskami a rozpojovanim horniny
v Cele diatami.

Obe technologie maju svoje silnejSie a slabsie stranky, ktoré bude potrebné zvazit v dalSom stupni dokumentécie.
Konvenéné razenie pomocou NATM by pre tunel Karpaty bolo vhodné, ak by sa dali otvorit viaceré pracoviska, ¢o
vzhladom na morfol6giu terénu neprichadza do Uvahy.

Vzhladom na dizku tunela Karpaty a geologické pomery v trase sa uvazuje najmé s razenim pomocou TBM, pri

ktorej je mozné dosahovat vySSie postupy. Razenie pomocou NATM bude vyuzité od jedného z portalov a tiez pre

razenie zalivov, prieCnych prepojeni a podobne.

Princip razenia tunela plnoprofilovym otvorenym TBM je nasledovny:

*  Hornina v &ele je rozpojovana reznou (frézovou) hlavou vybavenou valivymi dlatami a odtaZzovana pasovymi
dopravnikmi.

e TBM sa pohybuje dopredu za pomoci dosiek (gripperov) rozopretych voCi stendm vyrubu

e Za Celom sa zriaduje primarne ostenie zo striekaného betonu vystuzeného sietovinou, svornikmi a pripadne
aj ocelovymi skruzami.

Razeny tunel ,,Karpaty“

Konstrukcia tunela a priecny profil

PrieCny rez razenych tunelov je kruhovy, ¢o vychddza z navrhovanej technoldgie vystavby, razenia pomocou
plnoprofilovych raziacich strojov TBM. Vertikalna os vozovky je zhodna s osou tunelového profilu. Priecny rez je
navrhnuty tak aby vyhovoval poziadavkam platnych predpisov, najmé STN 73 7507. Vysledny projektovany svetly
prierez konstrukcie razenych tunelov je tvoreny kruznicou s polomerom 5,35 m na lici ostenia. Pri predpokladanej
skladbe ostenia to predstavuje priemer TBM 11,7 m.

Konstrukéné rieSenie razenych tunelov je Uzko spojené s technolégiou ich vystavby. Vzhfadom na geologické
a hydrogeologické podmienky, v ktorych budi tunely razené je navrhnuté dvojvrstvové ostenie tvorené primarnym
ostenim zo striekaného betonu a sekundarnym ostenim z monolitického betonu ukladaného do pojazdného
debnenia. Obe vrstvy su navzajom oddelené ploSnou hydroizolaciou.
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VnUtorné usporiadanie prieCneho rezu zahfia nasledovné konstrukcie a zariadenia:

*  Vdne tunela su ulozené prefabrikované segmenty tvoriace spodnu klenbu.
*  Vspodnej asti prierezu je priestor pre privod €istého vzduchu — vzduchotechnicky kanal

e Nad vzduchotechnickym kanalom je na Zelezobetdnovom premosteni ulozena vozovka s cementobetonovym
krytom.

»  Po oboch stranach vozovky budu vedené kablové vedenia v chréni¢kach a potrubie poZiarneho vodovodu.

« vedfa anad priechodnym prierezom su vytvorené priestory pre umiestnenie technologického vybavenia
tunela (dopravné znacky, ventilatory, svietidia atd'.).

e nad dopravnym priestorom je umiestneny vzduchotechnicky kanal na odvod znegisteného vzduchu a splodin
pri poZiari. Kanél je oddeleny od dopravného priestoru medzistropom.

Bezpecnostné stavebné upravy v tuneli

Bezpecnostné stavebné Upravy su tvorené viacerymi prvkami v zmysle ¢lankov STN 73 7507, ktorych Gcel priamo
suvisi so zabezpeCenim prevadzkovej bezpe€nosti v tuneli.

Nudzové zalivy bud navrhnuté v zmysle STN 73 7507, ktora predpisuje dizku 40 m a $irku odstavného pruhu 3,0
m. Horné ohraniCenie priechodného prierezu je vo vyske 4,2 m. Nudzovy zaliv bude vybudovany konvenénou
technolégiou razenia s primarnym ostenim zo strieckaného beténu a a sekundarnym ostenim z monolitického
betdnu.

Razené tunelove rary budu navzajom prepojené prieCnymi prepojeniami tvoriacimi chranené unikové cesty, ktorych
vzajomna vzdialenost je max. 275 m. vzhladom na dlzku tunela je mozné predpokladat 30 - 40 (podfa variantov)
prie€nych prepojeni budovanych konvenénou technoldgiou razenia.

Dalsimi bezpe&nostnymi tpravami st nidzové vyklenky sliZiace na umiestnenie zariadenia niidzového volania a
vyklenky pre umiestnenie hydrantu poziarneho vodovodu. Tieto mdZu byt situované naproti sebe vo vzajomnej
vzdialenosti 150 m.

Vozovka a chodniky

Vzhlfadom na pozZiarnu bezpe€nost musi byt vtuneli navrhnutd vozovka s cementobeténovym krytom.
Predpoklada sa nevystuZeny kryt s rezanymi $karami, do ktorych su po¢as betondZe vioZené kizné tine a kotvy.
Chodniky v tuneli budi mat pochédzny cementobeténovy kryt. V chodnikoch budl vioZzené chranicky pre kablové
vedenia a zavodnené potrubie poziarneho vodovodu. Potrubie bude vyhotovené z tvarnej liatiny. Vo vzdialenosti
kazdych 150 m bude umiestneny hydrant. Ochrana potrubia pred zamfzanim bude rieSena vyhrievanim
samoregulacnym kablom. Odvadzanie vody z povrchu vozovky bude zabezpecené odvodiovacimi zlabmi.

Pristupové komunikacie a nastupné plochy

K obom portalom tunelovych rur je pristup zabezpeceny jednak po samotnej dialniénej komunikacii, jednak
osobitnymi pristupovymi komunikaciami vedenymi k obom portalom, resp. nastupnym plocham z krizujdcich ciest
vhodnych pre prejazd zachranarskej techniky. Nastupné plochy pre zasah budu umiestnené pred obomi portalmi,
pricom ich rozmer zabezpeci minimalne poziadavky v zmysle ¢lanku 10.2 TP 13/2015, t.j. 200 m2.

Pre pristup k vychodnému portalu tunela ,Karpaty* bude sluzit prelozka polnej cesty dizky 1,2 km ktora bude
napojena na existujicu pofnu cestu vo vinohradoch, stbeznu s cestou 11/505. Pre pristup k zapadnému portalu
tunela ,Karpaty“ bude slizit prelozka polnej cesty v km 14,500 D4 dizky 707 m a trasa dialice D4. Stavebné
dvory st navrhnuté v priestore MUK ,Zahorsk4 Bystrica“ a pri portaloch tunela ,Karpaty“.

Unikové cesty

Unikové cesty z tunelovych rar budd tvorené prienymi prepojeniami medzi rirami a samotnymi portalmi tunela.
Maximalna vzdialenost medzi unikovymi vychodmi je dana TP 13/2015.

Vetranie tunelovych rar

Pre tunel Karpaty bude v sulade s TP 12/2011 navrhnuty system priecneho alebo polopriecneho vetrania vzhladom
na dizku tunela vacsiu ako 3000 m ajednosmernu premavku v oboch rdrach. Ak bude umoznena obojsmerna
premavka v niektorej z tunelovych rur, bude tato musiet byt vybavena prieCnym vetranim.
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Stavebné dvory
«  Stavebné dvory sa uvazuji v priestore MUK Zahorska Bystrica, a pri oboch portaloch tunela Karpaty

Technologické centraly na portaloch

Na oboch portaloch tunela budu vybudované technologické centraly sliZiace na umiestnenie zariadeni suvisiacich
z technologickym vybavenim tunela, najmé s jeho elektrickym napajanim. Budu tu umiestnené rozvodne vysokého
a nizkeho napétia, transformatory a zalozné zdroje. Centraly moZu byt vybudované ako podzemné objekty, vhodne
zakomponované do hlbenych Usekov a portalov tunela.

Technologické vybavenie

Technologické vybavenie tunela zabezpeCuje jeho prevadzkové abezpeénostné funkcie. Pri navrhu
technologického vybavenia bude ddlezité rozhodnutie prevadzkovatela Ci chce obe rary prevadzkovat aj
v obojstrannom reZime v pripade uzatvorenia jednej z rur napriklad poCas periodickej udrzby. Technologické
vybavenie zahffia najma nasledovné zariadenia:

 Vetranie tunela Karpaty — vzhfadom na dizku tunela sa predpoklada vetranie s bodovym odsavanim
splodin. Toto mdZze byt priene alebo polopriene, kazdopadne s odsavacou Sachtou, rozdelujucou tunel
do 3 vetracich Usekov. Navrh vetrania bude predmetom dalSieho stupria PD.

»  Osvetlenie tunela — bude zahffiat okrem prevadzkového osvetlenia tunelovej riry aj evakuacné osvetlenie
unikovych ciest a orientaéné osvetlenie obrubnikov.

» Energetické napajanie — ak nebude mozné zabezpecit napajanie zariadeni funkénych v ¢ase poziaru
z dvoch nezavislych zdrojov, bude potrebné zabezpecit nahradné zdroje napriklad dieselagregaty alebo

UPS. Je mozné predpokladat’ s potrebnym prikonom v hodnote 8 — 10 MW, vzhladom na naroky na
vetranie tunela.

e Komunikacné vybavenie — pre komunikaciu uzivatefov tunela a riadiaceho dispecingu bude tunel
vybaveny SOS hlaskami, radiovym spojenim v tuneli a hlasitymi reproduktormi.

+ Videodohlad — okrem priameho dohladu nad tunelom v celej jeho dizke bude tunel vybaveny aj
automatickou detekciou incidentov.

«  Dopravné znaCenie a signalizacia — bude zahffat premenlivé dopravné znacky pred tunelom a v tuneli a
tiez svetelné navestidla.

» Elektricka poziarna signalizacia — linearny hlasi¢ v tuneli a bodové hlaisi¢e v priestoroch slvisiacich
s tunelom.

« Meracie zariadenia — zabezpecia meranie veliCin suvisiacich najma s riadenim vetrania (opacita, hodnoty
CO, rychlost prudenia ...)

e Centralny riadiaci systém

Postup vystavby tunela

Pre zaciatok razenia tunelovych rir sa predpoklada sucasna vystavba oboch portalovych stavebnych jam s ich
odkopom a statickym zaistenim. Plochy pre zariadenie staveniska pre vystavbu tunelovych rur budu zriadené pred
hlbenymi Usekmi tunelov pri zapadnom i vychodnom portali.

Tunelové riry tunela Karpaty budu razené dvomi TBM od jedneho z portalov. Od druheho portalu budi razene
konvencne (NATM). Unikové cesty budd vyrazené po vybudovani tunelovych rir. Sachty a vetracie prepojenia
budu razené paralelne s vystavbou tunela.

Predpokladany ¢asovy postup vystavby tunela Karpaty je nasledovny:

1. Pripravné prace na oboch portaloch, vybudovanie jam 4 - 6 mesiacov
2. Vyroba TBM, doprava a montaz 12 - 15 mesiacov
3. Razenie tunelovych rir dvomi TBM 20 - 25 mesiacov
4. Razenie tunelovych rar NATM 30 - 36 mesiacov
5. Dokon&ovacie stavebné prace v tuneli, vystavba hibenych tunelov 10 - 13 mesiacov
6. Technologické vybavenie 13 - 16 mesiacov
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Nakolko ¢innosti popisané v bodoch 1 a2 atiez 3 a 4 budu prebiehat paralelne, celkova doba vystavby je dana
suctom Casov podla bodov 2, 3, 5 a 6, €o €ini pre variant V2 55 — 69 mesiacov, t.j. 4,5 az 5,75 roku.

Ochrana pred podzemnou vodou

Voda z horninového masivu bude v oboch tuneloch zvadzana spoza hydroizolacnej vrstvy do drenaznych potrubi
umiestnenych za rubom ostenia. Z nich bude prevedena do hlavného zberaca umiestneného pod vozovkou.
Prepojenie bude vykonané vo vyklenkoch sliziacich zaroveri na Udrzbu potrubi. Hlavny zbera¢ bude v konvenéne
razenych Usekoch v prevedeni zabezpeéujicom aj odvedenie vod z drenaZne a protimrazovej vrstvy vozovky.

Porovnanie zakladnych technickych parametrov porovnavanych variantov Diafnice D4 v Giseku Raéa -

Zahorska Bystrica:

Technické parametre Variant V1 Variant V2
Celkova dizka variantu 12 417,00 m 12 372,00 m
Celkova dizka tunela 10 980,00 m (STR) 10 500,00 m
Dizka hibeného tunela - Vychodny portal 130,00 m (STR) 50,00 m
Dizka razeného tunela 10 080,00 m STR) 9900,00 m
Dizka hibeného tunela - Zapadny portal 770,00 m (STR) 550,00 m
Kategdria dialnice D4 D 26,5/120 D 26,5/120
Kategéria tunela 2T 8,0/100 2T 8,0/80
Mimourovrové krizovatky 1ks 1ks
Mostné objekty 2ks 2ks
Pristupové komunikacie k vetracim Sachtam tunela 3 ks 1ks
Dal$ie komunikécie 1ks (253 m)
Prelozky polnych ciest 3 ks (spolu 1247 m)
Zaber PPF 86 878 m? 86 878 m?
Zaber LP 26 522 m? 25 000 m?
Objem vykopu trasy D4 v zareze 82 000 m? 74 062 m?
Objem nasypu trasy D4 200 000 m® 132 906 m?
Objem rabaniny z tunela Karpaty 2700 000 m3 2 397 000 m3
(pri TBM metode)
Protihlukové opatrenia PHS 550 m /7 m PHS 1000 m /3 m (7b)
IRR 9,69% (TBM) 7,32% (pre cely us 1S-ZB)

I1.9. Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite

Zakonom ¢. 8/2009 Z.z., o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom zneni, ktorym sa
meni a doplifia zakon &. 135/1961 Z.z. 0 pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v platnom zneni, sa dialnica
D4 dostala do zoznamu dialnic a rychlostnych ciest podla prilohy &.2 tohto zékona. Dialfnica D4 je tu definovana
ako ,D4 Rakusko/SR - &t. hranica Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka — krizovatka s D1
Ivanka pri Dunaji - sever — krizovatka s cestou 11/502 — krizovatka s cestou 1/2 — krizovatka s D2 Stupava juh —
Statna hranica SR/Rakusko*.

Umiestnenie useku diafnice D4, RacCa — Zahorska Bystrica vychadza zo samotnej pripravy nultého okruhu okolo
Bratislavy. Od roku 2002, kedy bola spracovana ,Dopravno-urbanisticka $tidia nultého okruhu okolo Bratislavy*
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., februar 2002) sa koridor pre dialnicu D4 postupne stabilizoval a zapracoval do
uzemnych planov hlavného mesta Bratislavy, Velkého uzemného celku, obce Marianka a mesta Stupavy.

Nulty okruh Bratislavy je tvoreny stavbami:

D4 &t. hranica Rakusko/SR - krizovatka D2/Jarovce — Ivanka sever — Rafa — Zahorska Bystrica (krizovatka
s cestou I/2) - krizovatka s D2 Stupava juh — $tatna hranica SR/Rakusko.

Z celého okruhu su dnes v prevadzke len Useky §t. hranica Rakusko/SR — krizovatka D2 /Jarovce a krizovatka
Stupava juh - Statna hranica SR/Rakusko. D4 v Useku Jarovce — Ivanka sever a D4 Ivanka sever — Raca sU
v $tadiu intenzivnej pripravy na vystavbu v najblizsom &ase. Usek Raga — Zahorska Bystrica s tunelom Karpaty by
mal dokompletizovat cely dialni¢ny okruh okolo hlavného mesta Bratislava.
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I.10. Celkové néaklady
Variant Alternativa TBM Alternativa NATM
Variant V1 901 504 160,- € 821217 001,-€
Variant V2 732 666 856,- € (797 874 206,- €") Nebola pocitana

* cenova Uroven | kv.2016

Z hladiska porovnania finannych nakladov na vystavbu tunelov metédou NATM (vrtno — trhavinovou metodou)
vodi vystavbe pomocou metody TBM (plnoprofilovy raziaci stroj) je vystavba tunela Karpaty pomocou metddy TBM
o cca 10% drah3ia.

I.11.  Dotknuté obce

Vlystavbou dialnice D4 v Gseku Raca — Zahorska Bystrica budu dotknuté obce Svéaty Jur, Bratislava, mestska ¢ast
Raca, Vajnory a Zahorska Bystrica, Borinka, Stupava a Marianka

I.12.  Dotknuty samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj

I.13.  Dotknuté organy

Dotknutym organom, v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, je organ
verejnej spravy, ktorého zavéazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané podla osobitnych
predpisov, podmieriuju povolenie ¢innosti. V tejto suvislosti su to:

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

- Ministerstvo zivotného prostredia SR

- Ministerstvo obrany SR

- Urad Bratislavského samospravneho kraja,

- Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

- Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,

- Okresny urad Bratislava, Pozemkovy a lesny odbor,

- Okresny urad Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky,

- Okresny urad Bratislava, Odbor krizového riadenia,

- Okresny urad Pezinok, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

- Okresny urad Pezinok, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,

- Okresny Urad Pezinok, Pozemkovy a lesny odbor,

- Okresny urad Pezinok, Odbor vystavby a bytovej politiky,

- Okresny urad Pezinok, Odbor krizového riadenia,

- Okresny urad Malacky, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

- Okresny urad Malacky, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,

- Okresny urad Malacky, Pozemkovy a lesny odbor,

- Okresny urad Malacky, Odbor vystavby a bytovej politiky,

- Okresny urad Malacky, Odbor krizového riadenia,

- Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava

- Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok

- Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Malacky

- Obvodny bansky urad v Bratislave

- Regionalny urad verejného zdravotnictva v Bratislave

- Krajsky pamiatkovy urad Bratislava

- Dopravny urad, Divizia drah a dopravy na drahach

18




Diafnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
Zamer

I.14.  Povolujlci organ

Povolujucim organom, v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je obec, alebo
organ $tatnej spravy prislusny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovanej ¢innosti podia osobitnych predpisov.
Na vystavbu dialnice vydava povolenie:

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

- Okresny Urad Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky

- Okresny urad Pezinok, Odbor vystavby a bytovej politiky

- Okresny urad Malacky, Odbor vystavby a bytovej politiky

I.15.  Rezortny organ

Rezortnym organom je v zmysle zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. Ustredny organ verejnej spravy, do ktorého
pdsobnosti patri navrhovana Cinnost, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané
podla osobitnych predpisov, podmiefiuju povolenie navrhovanej ¢innosti. V zmysle prilohy €. 8 k zakonu €. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, tabulky .13 Doprava a telekomunikécie, je rezortnym organom
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

I.16. Druh poZzadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov

Zamer Cinnosti sa pripravuje s cielom nasledného vydania uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia.

I.17.  Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujticich statne hranice

Vplyvy na Zivotné prostredie presahujlce $tatne hranice sa neoCakavaju.

l.  ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

l.1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych Gzemi

Charakteristika prirodného prostredia je ¢erpana z uz vypracovanych dokumentacii, najma zo zavereCnej spravy
z OrientaCného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu (HydroGEP, s.r.o. 2015) azo Zameru
(HBH Projekt, s.r.o, 03/2008) a Spravy o hodnoteni vplyvov (HBH Projekt, s.r.o. 12/2010) na uvedenu stavbu.
Niektoré informacie st doplnené o aktualne udaje.

lll1.1. Geomorfologické pomery

V zmysle regionalneho geomorfologického Clenenia Slovenska (E. Mazur, M. Lukni§, 1980 in Atlas krajiny SR,
2002) sa nachadza predmetny Usek dialnice D4 v troch oblastiach.

Vychodng Cast' Uzemia je siCastou oblasti Podunajské niZina, resp. celku Podunajska rovina. Centralna Cast sa
nachadza vo Fatransko-tatranskej oblasti, celku Malé Karpaty, podcelku Pezinské Karpaty so samostatne
vy€lenenou zapadnou Eastou Stupavské predhorie.

Zapadny usek patri do oblasti Zahorska niZina, celku Borskd niZina, podcelku Podmalokarpatska zniZenina.
Morfologicky najvyraznejSie sa javi kontakt poklesovych Struktur Borskej a Podunajskej niziny s elevaénou
Struktirou Malych Karpat, ktort ostro ohrani¢uju zlomy SV-JZ smeru. Stcasny reliéf formovali najma vertikélne
pohyby s poklesom Viedenskej a Dunajskej panvy a zdvihom masivu Malych Karpat.

Podra Cinduru (in Maz(r a Jakel,1980) sa na Gzemi nachadzaju horniny I. a7 IV. stupiia morfologickej odolnosti.
NajodolnejSie proti zvetravaniu, erézii a denudacii sU komplexy granodioritov a metamorfitov Pezinskych Karpat.
Druhy stupeit odolnosti maji masivne vapence, treti ma komplex peliticko-psamitickych hornin neogénu
vyznadujici sa makkym, hladko modelovanym reliéfom (Stupavské predhorie). Stvrty uzatvaraji kvartéme
proluvidlne a deluvialne sedimenty.
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Pezinské Karpaty su najmohutnejSou ¢astou Malych Karpét, ktorej strednu a vychodnu €ast buduje kryStalinikum
s hladko modelovanym reliéfom a zachovanym systémom plosin. Miestami nad ploSinami vystupuju vyvySeniny
z relativne odolnejSich hornin. Pre vychodny okraj Pezinskych Karpat je priznacny vrchovinny, stredne rezany,
razsochovity reliéf so sklonom svahov 14 — 24°. Stupavské predhorie reprezentuije silno zvineny reliéf proluvialno-
deluvialnej pahorkatiny s priemernym sklonom svahov 2 — 6°. Pre Upatie Pezinskych Karpat je charakteristicky
proluvialno-akumulacno-erozivnny proces kombinovany s vymolovou eréziou. Pahorkatinna Cast Stupavského
predhoria sa vyznacuje fluvialno-erozivnymi procesmi s rozovretymi Gvalinovymi dolinami s miernym pohybom
svahov. Charakteristicky je vymolovy proces s tvorbou dun a presypov. V karbonatoch bol zaznamenany Ciastoény
fluvidlno-krasovy proces s tvorbou krasovych a polokrasovych foriem vratane fluvialno-subaerického procesu
vyvetravania.

l1.2. Geologické pomery

Malé Karpaty su najzapadnejSim jadrovym pohorim tatransko-fatranského pasma centralnych Zapadnych Karpat,
ktoré vystupilo po systéme zlomov JZ-SV smeru. Hranica medzi masivom a Viedenskou panvou sa viaze na
malokarpatsky zlom, ktory sa navazuje na litavsko- absky zlomovy systém Vychodnych Alp (strednomiocénneho
veku) a pokracuje do oblasti PovaZia az k Ziline.

Malokarpatsky zlom mladoneogénneho az kvartémeho veku oddeluje Dunajsku panvu od Malych Karpéat. Prieéne
zlomové systémy smeru SZ-JV podmienili vznik prie¢nych depresii ako sU lamafska a devinska brana.
Z tektonickych jednotiek sa na uzemi nachadzaju neogéne sedimenty a tatrikum.

Malé Karpaty predstavuju sustavu Ciastkovych prikrovov, zahrilujucich predalpinsky fundament (kryStalinikum) a
viacerych mezozoickych sukcesii.

Tatrické jednotky sa skladaju:

napriklad borinska a oreSanska jednotka,

- z alochtonnej jednotky znadmej ako bratislavsky prikrov, ktord buduje devinska, kuchynska, kadlupska
a solivarské jednotka.

Krystalinikum
Bratislavsky a modransky masiv predstavuju staropaleozoické metabazity, metasedimenty a magmatity

vrchnosiliskeho az spodnodevonskeho veku (Cambek a Plandera, 1985), do ktorych intrudovali granitoidy
bratislavského a modranského masivu v spodnom karbéne (Kohut, 2009).

Metamorfované krystalinikum

- pernecka skupina vznikala vo vrchnej €asti oceanskej kéry a tvorili ju bazalty, gabra a hibokovodné sedimenty,

- pezinsku skupinu tvorili klastické sedimenty, ktorych zdrojovou oblastou bola kontinentalna kora
spodnodevénskeho veku. Sedimentacia sa uskutoCriovala v riftovom bazéne, ktory sa nachadzal v tyle
magmatického obluku.

V Case intrudacie granitov boli obidve skupiny v prikrovovej pozicii (turnén — visén). Pezinski skupinu tvoria
svorové ruly az biotitické pararuly, ktoré sa rytmicky striedaju s ilovitymi bridlicami, pieskovcami a kvarcitickymi
bridlicami. Vo vrchnej Casti su Cierne bridlice s vrstvami tmavosivych kvarcitov a Ciernych licitovych bridlic
so strednym stupfiom metamorfozy. Vyskytuju sa voblasti od Lamaca po Marianku. Mineralnu asociaciu
reprezentuju: kremen, plagioklas, biotit, muskovit. Predpoklada sa, Ze sedimentovali v kambricko - silirskom
obdobi a maju polymetamorfny charakter, priCom varijska periplutonicka metamorféza prekryla starSie metamorfné
procesy.

Pernecka skupina vystupuje v osovej zone metamorfovaného krystalinika. Hlavnym litotypom su rekryStalizované
bazalty a tufitické horniny. Pri metamorféze je pozorovatelny periplutonicky a tektometamorfny G&inok intrudujtcich
granitov. Typickymi pre Au su: fylity, kremité fylity, biotiticko - muskovitické svorové fylity, ktoré patria do komplexu
hornin vy3Sej Casti, pévodne hercynskej kéry. Zakladnymi mineralmi fylitov su: kremef, albit, chlorit, muskovit
a biotit.

Mezozoikum

Je zastUpené borinskou sukcesiou, ktora vystupuje na SZ svahoch a predhori Malych Karpat v pruhu medzi
Bratislavou a Pernekom. Na povrchu ju tvoria jurské uloZeniny (D. Plasienka, 2006)
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Borinska sukcesia je odliSna od ostatnych jurskych jednotiek Zapadnych Karpét, preto bola zaradena do infratatrika
(PlaSienka et. al., 1997). Styk sukcesie s fundamentom je tektonicky, reprezentovany zlomami nasunového,
prieSmykového a boéne posuvného charakteru. Horniny su slabo metamorfované a deformované v blizkosti
nasunu bratislavského prikrovu.

Borinska sukcesia pozostava z klastickych az hruboklastickych jurskych sedimentov rozdelenych na pat suvrstvi.
Su v nej zastupené: borinské masivne, hrubolavicovité az celistvé vapence, brekciovité vapence (sinemdr - toark)
so SoSovkami kremennych pieskovcov (toark), ktoré prevladaju v suvrstvi Prepadiého. Marianske bridlice sa
vyznacuju prevahou tmavosivych a Ciernych ilovitych a vapnitych bridlic s polohami Ciernych krinoidovo-piescitych
detritickych vapencov, typickych pre maridnske suvrstvie. Pestré, masivne a brekciovité vapence, prechadzajice
do sivych vapencov sa nachadzaju v suvrstvi Somara, v ktorom hlavnou zloZkou su nestratifikované polymiktné
brekcie zloZzené z rozliénych typov fylitov a metabazitov.

Neogén

Viedenska panva vznikla Stajerskou orogenézou, ktord sa zalala v spodnom badene. Jej starSie jednotky su
zvrasnené a postihnuté epigenetickou zlomovou tektonikou so Strukturami V-Z smeru. MladSia postajerska panva
ma po inverzii reliéfu SV-JZ az SSV-JJZ smer a uplatiiuje sa v nej sedimentarna tektonika so systémom hrasti
a prepadlin (Buday, 1962). Osobitnym tektonicky postihnutym Utvarom je stupavsko-lamaéska depresia, ktora
vznikla vo vrchnom pleistocéne. V okoli Marianky vystupuje na povrch devinskonovoveské suvrstvie, v ktorom sa
nachadzaju piesky slavicami pieskovcov vrchného badenu. Svojim charakterom naznaluje pribreznd
sedimentaciu. V pieskoch sa nachadzaju odvapnené schranky lastarnikov.

Kvartér

Juzne od obce Marianka vystupuji na povrch terasové akumulécie, ktoré su prekryté sutovymi hlinami
Cervenohnedej farby. V Strkoch granulometricky prevazuje stredne az hrubozrnna frakcia s priemerom 2-5 cm,
v men3ej miere 10-15 cm. Obliaky su stredne az dobre opracované. V petrografickom zloZeni Strkov previadaju
navetrané kremence, kremene a zuly. Pri vyUsteni Marianskeho potoka do Zahorskej niziny su proluvialne piesCité
Strky, piesky a silty.

Neogéne piesky az pieskovce, medzi nasypanym portalom a krizovatkou Zahorska Bystrica pokryvaju spraSe
hrabky 2-3 m. ZloZzené st z jemnozrnnych pieskov, nad ktorymi su piesCité silty. Smerom do masivu pribidaju
piesCité silty so Strkmi, resp. ulomkami Ciernych bridlic.

Masiv Malych Karpat je suvisle pokryty eluviaino - deluvialnymi sedimentmi. V zapadnej €asti masivu dominujd
siltovité piesky, v ktorych chybaju, resp. ojedinele sa vyskytuju malé ulomky materskej horniny. V hrebenovej Casti,
ktora ma charakter ploSiny, sa vyskytuju balvany stredne az slabo opracovanych granitov. V morfologicky
exponovanych miestach (napr. kéta 426 m n.m. ,Pri zabitom*) st kamenité sute s prevahou granitov.

Geodynamické javy

Z geodynamickych javov sa v zaujmovom Uzemi Bratislavského samospravneho kraja najvyraznejSie uplatiuju
zvetravanie hornin a kras, dalej seizmicita a sufézia. Svahové deforméacie sa vyskytuju len podradne.

Zvetravanie hornin

Geologicka stavba Malych Karpat je charakteristicka vyraznou pestrostou litologickych typov hornin s réznou
intenzitou tektonického porudenia. Uvedené charakteristiky spolu s expoziciou svahu, nadmorskou vySkou a
mikroklimatickymi pomermi rozhodujicim spdsobom podmieniuju stupen odolnosti hornin voci zvetravaniu. Za
najodolnejSie horniny sa povazuju amfibolity, migmatity, granitoidy, kremence a arkdzy spodnej terigénne;
forméacie, andezity a tholeity maluzinského suvrstvia, vapence stredného triasu a jury. V masivoch tvorenych
uvedenymi horinami intenzivne zvetravanie prenika do hibky len pozdiz tektonickych portich. Medzi horniny malo
odolné voci zvetravaniu sa zaraduju pestré ilovité a ilovito-piescité bridlice werfénu, seisu, kampilu, karpatského
keupru, lunzskych vrstiev, ilovité a slienité bridlice liasu, paleogénne ilovce a niektoré tufy, tufity, ilovité bridlice a
prachovce maluzinského suvrstvia. Patria sem aj intenzivne tektonicky porusené skalné horniny, tj. granitoidy
poruchovych a mylonitovych zén, tektonicky porusené ruly a svory, hydrotermalne premenené andezity a bazalty,
tektonicky podrvené dolomity a dolomitické brekcie. V miestach vyskytu uvedenych typov hornin mozno o¢akavat
problémy sUvisiace so sadanim stavieb a tiez s deformaciami svahov, vykopov a tunelov. Paleogénne ilovce su
nadbvazok nestale v styku s vodou, podliehaju rozpadu, resp. objemovym zmenam. V takychto horninach sa
odpori¢a minimalizovat ¢as otvorenia stavebnej jamy na Co najkratSie Casové obdobie (tyzdne, mesiace). Pri
vacsich zarezoch vystupuje do popredia tiez Uloha rieSenia stability svahov.
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Zdroj: ,Ekotechnoldgia vyhladania a hodnotenia nahradnych zdrojov pitnych podzemnych véd, pilotné dzemie BSK* BSK*-
Statny geologicky ustav Dionyza Stura / SGUDS www.geology.sk/nahradnezdrojevody).

Kras

Krasovy fenomén je v podmienkach Malych Karpat znaéne rozSireny. Vdaka typickej prikrovovej stavbe,
intenzivnemu tektonickému poruSeniu, monoklinalnemu uloZeniu vrstiev a tiez chemickej Cistote niektorych
litologickych typov vapenca sa na uzemi Malych Karpat nachadza 218 jaskynnych priestorov ( in Bella et al., 2007).
Zastupené su vSak tieZ povrchové krasové formy - zavrty, Skrapy a viaceré vyvieracky. Z dotknutych katastrov sa
jaskyne vyskytuju v k.. Pezinok a Borinka:

Nazov Katastralne (izemie Dizka (m) Hibka (m)
Cajla Pezinok 75 -25
Jaskyia na Podrajte Borinka 80 -33
Jaskyna P-5 Borinka 73 23
Jubilejna jaskyna Borinka 507 -69
Majkova jaskyia Borinka 200 -36
Notre Dame Borinka 128 -19
Sedmicka Borinka 430 -50
Silnického jaskyria Borinka 321 -42
Stara garda Borinka 399 -96
VICie jamy Borinka 127 -44
Zbojnicka jaskyna Borinka 125 -

Tektonika zemiaa seizmicita

Malé Karpaty a Casti Viedenskej a Podunajskej panvy st zo seizmotektonického hladiska suCastou seizmicky
aktivneho zlomu Mur - Murz a zlomového Useku v severnej Casti. V seizmotektonickej oblasti Malych Karpat od
Bratislavy po Vrbové su vyClenené tri oblasti (ohniskové zény): Bratislava, Pernek-Modra, Dobra voda. Z nich je
seizmicky najaktivnejSia oblast Dobrovodska, ktora sa aj v 20. storoéi zaraduje medzi najaktivnejSie oblasti
Slovenska. Najmenej aktivna je Bratislavska oblast. V zmysle STN 73 0036 ma z&ujmové Uzemie zdrojovu oblast
seizmického rizika 4 s hodnotou seizmického zrychlenia 0,3 m.s2 a v zapadnej Casti zasahuje do zdrojovej oblasti
so seizmickym rizikom 3, s hodnotou seizmického zrychlenia 0,6 m.s2. V minulosti sa vyskytli v SirSom okoli
zemetrasenia so 7° makroseizmickej aktivity stupnice MSK-64. Poloha najblizSieho epicentra (STN 73 036, priloha
A1) sa nachadza v oblasti Bratislavy.

LozZiska nerastnych surovin

V posudzovanom uzemi sa nachadzaju tieto loziska nerastnych surovin:

Na vychodnej strane Malych Karpat juzne od mesta Pezinok (severne od MUK Pezinok) sa nachadza loZisko
tehliarskych surovin v uZivani spoloénosti Pezinské tehelne — Panelaref, a.s., loZisko bolo vyuZivané od 60 rokov
minulého storoCia. Severozapadne od Pezinka sa nachadzaju loziska striebornych a zlatych rud, ktoré su
evidované ako loziska vo vystavbe pod spravou Statneho podniku Rudné bane. V ich blizkosti sa nachadzaju aj
loZiska antimonovych rid v sprave SGUDS Bratislava.

V udoli Stupavského potoka vychodne od obce Borinka sa nachadza lozisko stavebného kameria (vapenec) .
Lozisko spravuje spoloCnost Terraton, a.s. Povrchova tazba je momentaine v utlime. Vychodne od obce Marianka
je evidované loZisko stavebného kamena (kremity filit) v sprave Ing. Karola Pavlovi¢a — GEOPA. Aj na tejto lokalite
je tazba v time.

V katastralnom Uzemi Stupavy sa nachadza jedno evidované dobyvacie Uzemie Borinka — Prepadlé. Dobyvaci
priestor je stanoveny pre vapenec pre vyrobu cementu. V si¢asnosti sa dobyvaci priestor aktivne nevyuziva, je
v rezime ,zabezpeéenie lomu*, t,j. lom je konzervovany s moznostou buducej tazby. V zmysle zakona €. 44/1988
Z.z. oochrane avyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni jeho neskorsich Uprav a doplneni ide
0 chranené loziskové uzemie.

Staré banské diela

Banictvo a taZba nerastnych surovin mala v tomto regiéne dlhoroénu tradiciu preto je posudzované Uzemie
pomerne bohaté aj na historické pozostatky tejto Einnosti. Bohata banska ¢innost bola v minulosti rozvinuta v
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oblasti Limbadského potoka a potoka Blatina severozapadne od mesta Pezinok a obce Limbach, ktoré su
vzdialenejSie od lokality planovanej vystavby tunela. Je tu mnoZstvo starych banskych diel ako su Sachty, §toine,
vetracie kominy a haldy (ich pocet je niekofko desiatok). V tychto lokalitach sa okrem rud zlata a striebra taZili aj
rudy olova, zinku, zelezné rudy, pyritové rudy, olovené rudy a kyzové rudy. (prevzaté zo Spravy o hodnoteni
vplyvov D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica, HBH Projekt, s.r.o. 2010).

Banska Cinnost sa realizovala v niekolkych oblastiach (podla Zaverednej spravy z Orientaéného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, HydroGEP, s.r.0. 2015) :

Oblast Raca

Ako napoveda miestny nazov kopca Velkd Bafa, banska Cinnost sa koncentrovala v tejto lokalite pravdepodobne
z ddvodu lokalneho vyskytu horniny so zvySenym obsahom zlata. Zlatinky sa nasli aj v naplavoch potokov Javornik
a Vydrica. Dbkazom banskej €innosti na povrchu su nendpadné stopy po kutani — pingy, alebo jamy
s podpovrchovou dobyvkou.

Oblast Marianky

Obec Marianka bola znama tazbou bridlic a pozostatky tejto tazby sa nachadzaju vychodne od obce v
Marianskom ddoli. VychodnejSie je este stale evidovany aj ako lozisko, povrchovy lom na stavebny kamed. V
sicasnosti tazbu bridlic pripomina odkryv, ako posledny relikt Sifrovej jamy za plotom sti¢asnej modermej vystavby
obce Marianka na novovybudovane;j ulici Karpatska.

V roku 2005 bola znovuobjavena Bridlicova St6lia, staré banské dielo na pravom brehu Maridnskeho Udolia za Ill.
zaplavena do vysky 2,5 m. Stolfia je v sii¢asnosti spristupnena ako mini expozicia tazby a spracovania bridlice v
Marianke (Madras, J., et al. 2013).

Oblast Stupavy a Borinky

V okoli obce Borinka v udoli Stupavského potoka sa nachadzaju pozostatky historickej tazby manganovych rid,
ako aj pozostatky historickej tazby vapenca (tato lokalita je stale evidovana ako loZisko). Pozostatky tazby
manganovej rudy (Stoine a haldy) sa nachadzaju aj v katastroch Lozorna a Stupavy v masive Malych Karpat.

Oblast centralnej Casti Malych Karpat
V trase navrhovanych tunelov boli v zaevidované pozostatky banskej ¢innosti v seku km 3,750 — 5,000 (variantu
V1) v podobe pingovych poli.

V zéavere bolo konstatované, Ze s ohfadom na Studium archivnych diel, terénne pochddzky a geologické
mapovanie je v trase tunela Karpaty vyskyt starych banskych diel minimalny. S ohfadom na dostatocnt hibku
tunela v masive je prakticky vyluCené, aby projektovany tunel mohol skrizit' staré banské dielo v centralnej a
vychodnej Casti masivu a minimalne v zapadnej Casti masivu Malych Karpat.

ll.1.3. Klimatické pomery

Klimatické pomery dotknutého (zemia znacne ovplyviiuje horsky masiv Malych Karpat, ktory ovplyvfiuje najméa
teplotu vzduchu, vlhkost vzduchu, zrazky, oblacnost, slnecny svit, poveternostné podmienky. Podla klimatického
¢lenenia Slovenska patri posudzované Uzemie do okrsku T2 — teply, suchy s miernou zimou, T4 - teply, mierne
suchy s miernou zimou a T6 — teply, mierne vihky s miernou zimou, mierne teplej klimatickej oblasti okrsok M1 —
mierne teply, mierne vihky s miernou zimou, pahorkatinovy (Klimaticky atlas Slovenska 2015).

Tepla oblast so svojimi okrskami je charakterizovana po€tom letnych dni 50 a viac (denné teplotné maximum = 25
°C). VysSie polohy Malych Karpat patria do mierne teplej oblasti s poctom letnych dni pod 50, priemerna julova
teplota dosahuje 216°C. Mnozstvo dopadajticeho slnecného Ziarenia v posudzovanom Uzemi sa liSi v zavislosti od
nadmorskej vySky. Oblasti niZin na vychodnej aj zapadnej strane Malych Karpat dostavaju v priemere od 1800 —
1900 hodin za rok, so vzrastajicou nadmorskou vySkou uhrn sineéného Ziarenia klesa. V najvysSich polohach sa
dostava do rozpatia 1700 az 1800 hodin za rok (priemer za obdobie 1961 — 2010). Bodova hodnota relativneho
trvania sine¢ného svitu je pre meteorologicku stanicu Bratislava — Koliba 43%. Priemerné ro¢na teplota v nizinach
sa pohybuje v teplej klimatickej oblasti v rozmedzi 8 — 10 °C, v miernej klimatickej oblasti masivu Malych Karpat sa
pohybuje priemerna ro¢na teplota v rozmedzi 6 - 8 °C. V roku 2015 bola v oblasti Bratislavy priemema ro¢na
teplota az na urovni 12 °C. NajchladnejSim mesiacom je januar s priemernou teplotou od -2 az 0 °C v nizinnych
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polohach na hrebeni Malych Karpat — 4 az -3 °C. NajteplejSim mesiacom je jul s priemernou teplotou 20 az 21 °C,
v najvysSich polohach Malych Karpat je to priemerna teplota 17 az 18 °C ( obdobie rokov 1961 — 2010). Na
meteorologickej stanici Bratislava — letisko bolo zaznamenanych pocas rokov 1961 — 2010, 70 - 80 letnych dni a 90
- 100 mrazovych dni. Priemerna ro¢na hodnota atmosférickych zrazok stipa s rasticou nadmorskou vyskou (50 —
60 mm na 100 m vy3ky). V nizinnych oblastiach posudzovaného Uzemia spadne v priemere 600 - 700 mm zrazok
roCne, na upati Malych Karpat je to okolo 700 - 800 mm rone a v najvysSich polohach je to az 900 - 1000 mm za
rok (Klimaticky atlas Slovenska 2015). Priemerny sezonny poCet dni so snezenim je v nizinach 30 — 40 dni ana
hrebeni Malych Karpat 40 — 50 dni (Klimaticky atlas Slovenska 2015).

Teplota vzduchu

RieSene uzemie prechadza pohorim Malych Karpat, priemerna teplota na zaciatku useku pri vstupe do tunela je
v rozmedzi od 9 az 10°C. Teplotné rozpatie Malych Karpat je 7 az 8°C trasa vychadza zapadnym portalom kde sa
opat dostava do teplotného pasma ako pri vychodnom portéli.

Najchladnej$im mesiacom (v priemere po€as obdobia 1961 - 2010) je v tejto oblasti januar s priemernou mesaénou
teplotou -2 az -1 °C a najteplejSim jul a august s priemernou mesaénou teplotou 19 - 20 °C.

Priemerné mesacné teploty na vybranych staniciach za rok 2015

Stanica l. Il. Ml Iv. V. VI. | VI | VII. | IX X. Xl. | XIl. | Rok
Bratislava - koliba 18 | 16 | 64 | 108 | 15 | 19,7 | 238|238 | 16 | 99 | 79 | 29 |11,63
Bratislava — letisko 23 | 20 | 65 | 11,3 | 156 | 205 | 244 | 238 | 168 | 102 | 74 | 3,0 |[11,98
Stupava 29 | 24 | 69 | 114 | 159 | 203 | 24,3 | 244 | 16,7 | 104 | 8,1 39 (12,29

Zdroj: SHMU, www.pocasievstupave.sk

Zrézky

Zrazkové pomery uréitého miesta su urené previadajucimi atmosférickymi procesmi a lokalnymi orografickymi
podmienkami. Priemerny mesaCny uhrn zrazok je ovplyvneny pohorim Malych Karpat, znézoriuje to aj
nasledujuca tabulka, kde vidno rozdiel v zrdzkach aj napriek tomu, Ze jednotlivé zrazkomerné stanice st od seba
vzdialené relativne blizko.

Mesacné tuhmy zrdZok na vybranych staniciach za rok 2015

Stanica l. Il. M. Iv. V. VI | VIL | VI | IX X. XIl. | Xll. | Rok
Bratislava - koliba 991 | 51,0 | 42,2 | 31,7 | 552 | 336 | 42,0 | 80,3 | 55,6 | 110,7| 33,0 | 35,0 |669,4
Bratislava — letisko 68,1 | 29,8 | 30,3 | 26,1 | 494 | 152 | 304 | 744 | 33,6 | 824 | 30,0 | 21,2 | 490,9
Stupava 71,3 | 346 | 339 | 319 | 655 | 21,3 | 438 | 649 | 609 | 70,5 | 30,6 | 23,0 | 552,2

Zdroj: SHMU, www.pocasievstupave.sk

Veternost

Z hladiska rozptylu emisii znecistujucich latok je dblezitym prvkom smer arychlost vetra. Priemerna rocna
rychlost vetra v posudzovanom Uzemi je na Upéati Malych Karpat 3 — 4 m.s™. Z narastajucou nadmorskou vyskou
stipa aj rychlost vetra, v Malych Karpatoch sa rychlost vetra pohybuje v rozmedzi od 4 aZ 6 m.s™. Intenzita vetra
sa meni v zavislosti od sezénneho obdobia, pocas jarného obdobia ( Il = V) je rychlost pridenia najvysSia
a pocas leta ( VI - VIII') je najnizSia. Rozdiel od priemernej roénej rychlosti vetra medzi jarnou a letnou sezénou je
vintervale 0,5-1,2 m.s™".

Prevladajuce pradenie vetra je severo-severo-zapadné (meteorologicka stanica Bratislava — Mlynska dolina, 2001
-2010) .

Najvyssia priemerna rychlost vetra (10 min) [km/h] pre stanicu Stupava 2015

| IL. Il VL. ' VL. VIl VIIl. IX. X. XI. XIL.

6,4 4,6 16,9 | 325 9,1 12,3 9,1 219 | 155 11 219 | 247

11 11 247 | 247 | 169 9,1 11 123 | 169 | 201 | 233 | 16,9

155 | 123 | 233 | 279 | 219 9,1 155 | 14,2 11 219 | 233 7,8

325 | 123 | 233 | 142 | 142 | 187 | 123 | 169 | 155 | 169 | 169 | 14,2

24,7 6,4 201 | 16,9 | 247 11 11 16,9 | 123 11 9,1 12,3

155 | 187 | 201 | 201 | 187 | 155 | 187 | 142 | 219 | 169 7,8 14,2

~NogalhlOIN—

18,7 | 155 | 142 | 247 | 123 | 142 | 123 | 123 | 169 | 169 6,4 12,3
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8 | 155 | 325 | 142 | 233 | 169 9,1 16,9 | 16,9 | 16,9 7,8 16,9 | 155

9 | 265 | 265 | 187 | 155 | 142 | 169 | 311 | 155 | 155 7,8 9,1 12,3

10 | 247 | 155 | 155 | 265 | 265 | 123 | 219 | 1556 | 16,9 9,1 18,7 11

11 | 311 9,1 233 | 169 | 16,9 7,8 9,1 155 | 142 | 155 | 123 | 142

12 | 247 | 169 | 219 | 201 | 201 | 219 | 142 9,1 142 | 142 | 169 | 142

131 201 | 219 | 169 | 233 | 123 | 169 | 155 | 142 | 247 | 219 | 142 | 142

14 11 233 | 123 | 187 | 219 | 142 11 169 | 219 | 247 | 219 | 123

15 | 247 | 247 | 201 16,9 | 123 | 219 | 16,9 11 123 | 265 | 16,9 9,1

16 | 247 | 142 | 297 | 247 | 123 | 233 11 16,9 | 2655 | 123 | 155 | 142

17 | 247 | 233 | 187 | 142 | 155 | 201 | 14,22 11 29,7 9,1 10,9 | 14,2

18 | 7.8 7,8 26,5 | 233 | 201 16,9 | 18,7 | 169 | 14,2 7,8 26,5 11

19 | 64 9,1 123 | 155 | 169 | 201 | 155 9,1 15,5 7,8 123 | 123

20 | 155 | 187 11 279 | 201 | 187 | 155 11 247 | 219 22 20,1

21 11 29,7 | 155 | 297 | 169 | 247 11 9,1 142 | 123 | 142 11

22 | 142 | 142 | 187 | 155 | 18,7 | 169 9,1 123 | 20,1 7,8 155 | 14,22

23 | 233 | 201 18,7 | 169 | 123 | 123 | 155 | 187 | 155 | 187 9,1 4,6

24 | 247 | 142 | 297 11 155 | 155 | 123 | 247 | 219 | 14,2 9,1 14,2

25 | 247 | 265 | 233 | 201 | 201 | 187 | 155 | 155 | 201 7,8 16,9 11

26 11 16,9 | 233 11 20,1 18,7 | 16,9 9,1 18,7 | 142 | 155 | 155

27 | 78 201 | 265 | 311 | 247 | 187 | 142 | 187 | 169 | 233 | 188 7,8

28 | 91 11 2719 | 29,7 | 123 | 187 | 169 | 123 | 155 | 247 | 16,9 4,6

29 | 233 11 233 | 169 | 123 | 123 7,8 9,1 265 | 187 7,8
30 | 265 357 | 169 | 123 9,1 9,1 26,5 4,6 4,6 29,7 | 201
31 7,8 29,7 14,2 123 | 219 12,3 26,5

www.pocasievstupave.sk

Podla meteorologickej stanice Stupava (2012 - 2016 / 08) dosahuje narazovy vietor od 60 — 77 km/h.
ll.1.4. Voda

Vodné toky

Zapadné svahy Malych Karpat patria do povodia Moravy. Vychodné svahy Malych Karpat patria do povodia Vahu
a Malého Dunaja. Len mala ¢ast dotknutého Uzemia mesta patri do povodia Dunaja. Rozvodnica medzi povodiami
sa tiahne od sutoku Moravy a Dunaja, pokraduje smerom na Lamac a po hrebeni Malych Karpat. Z vychodnej
Sasti Malych Karpat st vody odvadzané do Dunaja Strskym a Vajnorskym kanalom. Priamo do Dunaja sa vlieva
len Vydrica. Vody zo zapadnych svahov su odvadzané kanalmi Stara a Nova Mlaka do Moravy. V zaujmovom
tzemi ma SHMU Bratislava na povrchovych tokoch tri vodomerné stanice — jednu na Ragianskom potoku a dve na
potoku Vydrica.

Na vychodnej strane Malych Karpat sa v blizkosti navrhovanej stavby nachadzaju potoky:

Javornik (nazyvany aj Raci potok)

— Cislo hydrologického poradia: 4-21-15-009

— spravca vodného toku je SVP §.p, OZ Povodie Dunaja, Sprava vnitornych vod Samorin

— tok prameni medzi Malym a Velkym Javornikom v Malych Karpatoch a Usti do Strskeho kanala

— horny tok je neupraveny a ma bystrinny charakter, v asti pod cestou 11/502 v Useku RaCa - Pezinok je tok
regulovany a narovnany. Do Strskeho kanala sa viieva cez stabilizaény objekt.

Raciansky potok

— Cislo hydrologického poradia: 4-21-15-010 .
— spravca vodného toku je SVP §.p, OZ Povodie Dunaja, Sprava vnitornych véd Samorin
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— prameni pod Krasnym vrchom (411 m n. m.) v oblasti Malych Karpat, preteka mestskou Castou Raca a usti do
Surskeho kanalu severne od mestskej ¢asti Vajnory

Pieskovy potok (Himligarka)

- Cislo hyrologického poradia 4-21-15-010

Prameni v Malych Karpatoch pod vrchom Piesky. V hornej ¢asti ma prirodzeny charakter, len na kratSich usekoch
je Giastoéne upraveny. Pieskovy potok priteka do intravilanu Race od Bieleho kriza, pozdiz Potoénej ulice.

Na zapadnej strane Malych Karpat sa nachadzaju potoky:

Méstsky potok

— Cislo hydrologického poradia: 4-17-02-104

— spravca vodného toku je SVP §.p., OZ Bratislava, Sprava povodia Moravy

- vyteka juznym smerom z mesta Stupava, Usti do Marianskeho potoka (pravostranny pritok)
— odvodriuje zapadnu ¢ast posudzovaného Uzemia pri obci Marianka

Mariansky potok

— Cislo hydrologického poradia: 4-17-02-103

— spravca vodného toku je SVP §.p., OZ Bratislava, Sprava povodia Moravy

— prameni juzne od Svéatého vrchu nad obcou Marianka

— obcou preteka ako regulovany tok, za obcou je bez regulacie, ale s brehovym porastom
- odvodriuje zapadnu ¢ast posudzovaného Uzemia pri obci Marianka

Podhajsky potok

— Cislo hydrologického poradia: 4-17-02-104

— spravca vodného toku je SVP §.p., OZ Bratislava, Sprava povodia Moravy

— prameni pod Vrchnou horou, ktorej juzné svahy aj odvodfuje a Usti do Mastskeho potoka
— bez celoroéného prietoku s brehovym porastom

- odvodriuje zapadnu ¢ast posudzovaného Uzemia pri obci Marianka

Vodné plochy
V blizkosti navrhovanej trasy dialnice D4 sa nenachadzaji vodné plochy.

Podzemné vody - hydrogeologicka charakteristika

Podla hydrogeologickej regionalizacie Slovenska (Malik, Svasta in Atlas krajiny SR, 2002) sa v posudzovanom
uzemi vy€lefuju nasledovné hydrogeologické regidny :

QN 007 - Kvartér a neogén J a JV Casti Borskej niZiny

MG 055 Krystalinikum a mezozoikum juhovychodnej Casti Pezinskych Karpat

MG 008 Krystalinikum a mezozoikum JZ Casti Malych Karpat.

Horniny metamorfovaného kry$talinika si malo zvodnené. Priemerny odtok podzemnych véd dosahuje 2,98 |.s-
1.km2. Na zaklade hydrogeologickych vrtov bol odhadnuty koeficient prietoCnosti T=1,15.10° m2s' a index
priepustnosti Y=4,08. V zmysle klasifikacie priepustnosti hornin (Jetel, J., 1973) sa radia medzi mierne priepustné.
Kry$talinikum granitoidnych hornin mé znaky intenzivneho tektonického prepracovania, ktoré podmienilo jeho
puklinovl priepustnost. Z hladiska hydrogeologického su vyznamné priene pukliny, ktoré su viac otvorené. V
granitoch, ktoré predstavuju priaznivejSie prostredie pre pohyb a akumulaciu podzemnych vod (Hanzel V., Vrana K.
et al., 1999) sa vyskytuju vyznamnejSie pramene prevazne sutovo - puklinového charakteru, s vydatnostami od
0,01 do 0,3 I.s™". VaCSie zvodnenie sa oCakava v miestach krizenia ziomovych systémov. Merny odtok sa pohybuje
od 3,22 do 5,78 |.s".km2. Pre zénu zvetravania a podpovrchového rozvolnenia Hanzel (1999) uvadza priememny
koeficient prietoCnosti T=4,26.105 m2.s! a index priepustnosti Y=4,63, ktory ich v zmysle klasifikacie priepustnosti
radi medzi mierne priepustné.

Z mezozoika (borinské sukcesia) st najvyznamnejsim kolektorom podzemnych véd skrasovatelé vapence, ktoré sa
vyskytuju najmé v suvrstvi Prepadiého. Priemerny odtok sa pohybuje v rozpéti 6,0 — 9,0 I.s"".km2. Bridlice
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(marianske), sliene a slienité vapence sa pokladaju za velmi slabo priepustné (Hanzel,1999), odvodiované
sutovymi pramefimi malych vydatnosti. Merny povrchovy odtok predstavuje 0,75 - 0,84 |.s".km2,

Neogéne sedimenty tvoria bazu kvartéru. Maju pestré litologické zlozenie s rozdielnymi hydrogeologickymi
vlastnostami.

Priepustnost’ pieskov, pieskovcov a piesCitych Strkov sa pohybuje od T=1,6.10°do 4,7.10° m2s's indexom
priepustnosti Y=5,2, ktory ich charakterizuje ako dost silno priepustné.

Kvartérne sedimenty maju velmi premenlivé zlozenie. Hydraulické viastnosti proluvialnych sedimentov vychodného
okraja boli uréené na zaklade HG vrtov s priemernym koeficientom prietoénosti T=6,02.10-° m2.s a indexom
prieto¢nosti Y=4,8, ktory poukazuje na miernu priepustnost. Deluvialne sedimenty (siltovito - kaminité a kamenité
sute) v spojeni s eluvialnymi zvetraninami predstavuju ploSne najrozsiahlejSi typ. Na zapadnych svahoch dosahuje
hrubku 8 m a vo vychodnej €asti 10 — 15 m. Hydraulické vlastnosti boli overené HG vrtmi (Hanzel V,1999), na
zaklade ktorych im bol priradeny koeficient prietoCnosti T=5,88.10° m2.s* a index priepustnosti Y=4,77 s
charakteristikou mieme priepustné. Podstatne mensie rozSirenie maju fluvidine sedimenty, pretoze vo vacsine
horskych potokov absentuje dnova akumulacia. Ich hydraulické parametre boli overené v povodi Vydrice deviatimi
vrtmi s priemernym koeficientom prietoénosti T=1,42.10# m2.s"" a indexom priepustnosti Y=5,15, ktoré poukazuju
na dost silni priepustnost. Fluvidlne a proluvidine sedimenty malokarpatskych tokov v hydrogeologicky
priaznivejSich Usekoch s kolektormi, cez ktoré prestupuju podzemné vody z pohoria do Zahorskej niziny. Kullman,
Marcin (in Hanzel, 1999) urcili ich priemerny koeficient prietoénosti T=2,13.10-* m2.s' a index priepustnosti Y=6,33,
ktory toto prostredie charakterizuje ako silno priepustné.

Vodarenské zdroje

V lokalite zapadne od obce Borinka sa nachadzaju vodarenské zdroje PajStunska vyvieraka, Pod hradom a
Medené Hamre. Na ochranu kvality vod boli pre tieto zdroje vyhlasené pasma hygienickej ochrany.

Pajstunska vyvieratka — pasmo hygienickej ochrany 2. stupfia (PHO-2) sa nachadza na juznom svahu hradného
vrchu, zricaniny hradu Pajstan. Pramen je napojeny na skupinovy vodovod v obci Borinka.

Pod hradom — PHO-2 sa nachadza v tesnej blizkosti severného okraja obytnej zastavby obce Borinka, pramer je
napojeny na skupinovy vodovod v obci Borinka.

Medené Hamre — je najvacsie PHO-2, nachadza sa na sever a severovychod od kéty Ubo& v blizkosti
Stupavského potoka.

ll.1.5. Pddne pomery

Pri komplexnom posudzovani vplyvov zameru na Zivotné prostredie je potrebné poznat vlastnosti pddneho krytu
Uzemia, cez ktoré prechadza navrhovana &innost. Genézu réznych pddnych predstavitelov podmieriuju rozdielne
vlastnosti substratu, charakteristika reliéfu a vodny rezim. Pédny predstavitelia sa odliSuji obsahom a kvalitou
humusu, textdrou, Struktirou avodnym rezimom, Co ovplyviuje ich produkéné vlastnosti i environmentainu
hodnotu.

Hodnotené uzemie lezi na zapadnom okraji Podunajskej niziny a vychodnom okraji Zahorskej niziny, ktoré od seba
oddeluje masiv Malych Karpéat ako najvacsia ¢ast posudzovaného Uzemia.

Podla informaéného portalu VUPOP ( www.podnemapy.sk ) sa v trase dialnice D4 RaCa — Zahorska Bystrica
nachadzaju dva pbodne typy. V oblasti vychodného a zapadného portalu sa nachadzaju kultizeme ( pretvorena
rigolaciou a terasovanim, stredne tazké, tazké aZz fahké pody. Kultizemné pddy vznikli kultivaciou pocas
polnohospodarskeho vyuzivania, patria sem pbddy prevazne zahrad, ovocnych sadov, vinic a podobne. Od
zapadného portalu po koniec trasy su regozeme anemické (piesoCnaté) na viatych pieskoch a rozplavenych
viatych pieskoch, pody sa radia ako lahké.

Pre urCenie kvality a produkénosti péd na polnohospodarskom pédnom fonde je délezité zaradenie pdd do
systému bonitovanych pddnoekologickych jednotieck BPEJ. Na tomto zaklade sa ur€uje produkéna schopnost
pddy, zaradenie do triedy kvality a cena pddy. Z hladiska kvality sa jedna o pody zaradené do 6. az 8. skupiny,
priCom prevladaju pody zaradené do 7. skupiny kvality ( www.podnemapy.sk ).

V trase navrhovanej dialnice sa vyskytuju:

Na vychodnej strane Malych Karpat — BPEJ 0274781 a 0174441

Na zapadnej strane Malych Karpat - BPEJ 0159001, 0174231 a 0174402

Z hladiska ochrany pofnohospodarskej pddy je v zmysle Zakona ¢&. 220/2004 Z.z. O ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pody a Vyhlasky &. 508/2004 Z.z. potrebné pri odnati pddy z PPF spracovat dokumentéciu
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Bilancie skryvky humusového horizontu pofnohospodéarskej pédy osobitne pre trvalé a doCasné zabery stavby a
projekt spatnej rekultivacie doCasnych zaberov stavby.

Ill.1.6. Rastlinstvo

Fléra podla fytogeografického Clenenia (Futak, 1980) patri v predmetnom Uzemi do oblasti panonskej flory
(Pannonicum) a zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidenttale). Potencialna prirodzena vegetacia je vegetaciou,
ktoré by sa za danych klimatickych, pddnych a hydrologickych pomerov vyvinula na uritom mieste (biotope), keby
do jej vyvoja nezasahoval svojou Cinnostou Clovek. Poznanie prirodzenej potencialnej vegetacie Uzemia je
délezité najma z hladiska rekonstrukcie, obnovy a dalSieho prirodzeného vyvoja vegetacie (lesnej aj nelesnej) s
ciefom jej priblizenia sa, ¢i Uplného prinavratenia do prirodzeného stavu, aby sa tak zabezpecila ekologicka
stabilita Uzemia. Na sledovanom Gzemi sa podla mapy geobotanickej mapy ( Michalko, 1985) nachadzaju:

Fs — Bukové kvetnaté lesy podhorské — vo vy3Sich Castiach masivu Malych Karpat

C - Dubovo - hrabové lesy karpatské — po obvode bukovych kvetnatych lesov karpatskych v men3ej vyske

Al - LuZné lesy podhorské a horské — sprevadzaju vodné toky vo vacsich nadmorskych vySkach

Qc - Dubovo - cerové lesy — vtrusene v rdmci dubovo — hrabovych lesov karpatskych.

U - Luzné lesy nizinné — sprevadzaju nizinné vodné toky.

Realna vegetacia je charakterizovana v ramci fytogeografickych okresov zasahujucich do posudzovaného Uzemia:
Zahorska niZina s typickymi, na Ziviny chudobnymi pieskami z obdobia postglacialu poskytla svojrazne, na
Slovensku ojedinelé podmienky pre vyskum flory. Pévodné spoloCenstva ihlicnatych lesov s borovicou sosnou
(Pinus silvestris) sa prelinaju so spolo¢enstvami borovicovo-dubovych lesov (Pino-Quercion) a dubovych
natrznikovych lesov (Potentillo-Quercion). Vyskyt pévodnych rastlinnych spolo€enstiev je ostrovéekovity nakofko
lesy boli uz v minulosti hospodarsky vyuzivané. Ich nahradnymi spologenstvami po ich degradacii alebo odstraneni
su bud rozne Stadia kyslomilnych borovicovych lesov s kyjankou sivou (Corynephorus canescens), alebo
hospodarske borovicové monokultiry. V medzidunovych zniZeninach a priehlbinach Zahorskej niziny je mozné
najst slatinné brezové lesiky, ktoré sice nemaju velké ploSné rozmery, ale tvoria vyznamné refugia pre mokradné
druhy v tomto Uzemi. Teplotny kontrast medzi studenymi medzidunovymi znizeninami a vyhriatymi pieskovymi
nanosmi podmiefiuje bohatu druhovu diverzitu rastlin, kde sa striedaji druhy horské, pozostatky z chladnejSich
obdobi, s druhmi typickymi pre teplé a suché stanovistia. Z nelesnych spologenstiev su tu vyznamnym prvkom
zaplavované nivné lUky so zachovalou bohatou kvetenou nemaju v si¢asnosti svojou rozsiahlostou na Slovensku

obdobu. Luky su harmonicky rozprestreté v susedstve s luznymi lesmi, ktoré su drevinovym zlozenim blizke
povodnym lesom. Clenité hranice lesov s likami si husto pretkané sietou starych ramien, rieénych jazier a
sezonnych mokradi. Pozdiz rieky Moravy sa zachovali fragmenty topolovo-vbovych luznych lesov v ktorych okrem
vib sa uplatfiuje hlavne topol biely (Populus alba) a jaser uzkolisty podunajsky (Fraxinus angustifolia subsp.
danubialis).

Malé Karpaty maju pestry rastlinny kryt na om sa podiela roznorodé geologické zlozenie. Uzemie z velkej Casti
pokryvaju listnaté lesy s bukom, dubom, hrabom, jasefiom &tihlym, javorom horskym a lipou. Z nepdvodnych
drevin sa tu vyskytuje gastan jedly. V teplomilnych travinno-bilinnych spoloéenstvach sa vyskytuju hlavacik jamy
(Adonis vernalis), zlatofuz juzny (Chrysopogon gryllus), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), klincek v&asny
Lumnitzerov (Dianthus praecox subsp. limnitzeri). K druhom ktoré tu maju jediny vyskyt na Slovensku patri
listnatec jazykovity (Ruscus hypoglossum), rasetliak skalny (Rhammus saxatilis). PGvodné lesné spologenstva boli
vyuZivanim Uzemia premenené na vinice, sady a poloprirodzené lesy. V SirSom okoli Bratislavy na zulovom
podklade je vzacny nepbvodny gastan jedly (Castanea sativa). V okoli Jura pri Bratislave rastie aj kukucka
vencova (Lychnis coronaria).

M.A1.7. Zivocistvo

Predmetné Gzemie patri z hladiska zoogeografického (Cepelak, 1980) do dvoch provincii a to Karpaty
a Vnutrokarpatské zniZeniny.

Karpatska provincia sem zasahuje oblastou Zapadné Karpaty s vnutornym obvodom (z&padny okrsok) a provincia
vnutrokarpatské znizeniny sem zasahuje Pandnskou oblastou s dyjsko-moravskym obvodom (zahorsky okrsok),
juhoslovenskym obvodom (okrsok dunajsky luzny a pahorkatinovy).

V dotknutej oblasti sa vyskytuju druhy ZivoCichov typické pre spoloCenstva listnatych lesov a CiastoCne aj pre
spoloCenstva te€lcich vad.
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Fauna bezstavovcov je velmi bohata a druhovo vyznamna. Najvacsi pocet druhov patri k eurosibirskej faunisticke;
zZlozke. Pozornost si zasluhuje najma vyskyt viacerych chranenych druhov narodného a eurdpskeho vyznamu: Z
chrobakov (Coleoptera) je to napr. rohaé velky (Lucanus cervus), bystruSka potocna (Carabus variolosus), velmi
vzacne aj fuzac alpsky (Rosalia alpina), fuza€ velky (Cerambyx cerdo) a pizmovec hnedy (Osmoderma eremita). Z
vazok (Odonata) sa tu hojne vyskytuje zlto-Cierno zfarbeny pasikavec (Cordulegaster heros), ktory patri k nasim
najvacsim vazkam. Jeho larvy Ziju vo Vydrici zahrabané v dnovych sedimentoch. Z kérovcov (Crustacea) sa v
strednom toku Vydrice vyskytuje vzacny rak riavovy (Austropotamobius torrentium), ktorého vyskyt je tu unikatny v
ramci celého Slovenska.

Najma v blizkosti vodnych tokov a na vlhkych miestach sa vyskytuje salamandra Skvrnitd (Salamandra
salamandra) a skokan hnedy (Rana temporaria), v lesnych porastoch aj vo vacSej vzdialenosti od vody zije
ropucha obyc¢ajna (Bufo bufo). Z plazov je pomerne hojny len slepuch lamavy (Anguis fragilis), ktory patri k
typickym lesnym druhom. Ovela vzacnejSia je jaSterica obyCajna (Lacerta agilis), ktora uprednostriuje nelesné
plochy, pripadne ekotonové spoloCenstva. V okrajovych Castiach Bratislavského lesného parku (BLP) mozno este
na takychto biotopoch velmi vzacne stretnut aj jaStericu zelenu (Lacerta viridis). Pozornost si zasluhuje aj vyskyt
vzacnej uzovky stromovej (Elaphe longissima) a eSte vzacnejSej uzovky hladkej (Coronella austriaca), ktoré takisto
uprednostriuju takéto nelesné biotopy.

Z bohato zastlpeného vtactva tu hniezdia sokol raroh (Falco cherrug ), véelar lesny (Pernis apivorus ), datel
prostredny (Leiopicus medius ), vyr skalny ( Bubo bubo ), lelek lesny (Caprimulgus europaeus ), bocian Cierny
(Ciconia nigra ), datel bielochrbty ( Dendrocopos leucotos ), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus), datel Cierny
(Dryocopus martius), sokol stahovavy (Falco peregrinus ), mucharik bielokrky (Ficedula albicollis ), mucharik
Cervenohrdly (Ficedula parva ), strako$ Cervenochrbty (Lanius collurio ), Zlna siva (Picus canus ), penica jaraba
(Sylvia nisoria ), prepelica polna (Coturnix coturnix ), krutihlav hnedy (Jynx torquilla ), muchar sivy (Muscicapa
striata ), Zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus ), pthlaviar Ciernohlavy (Saxicola rubicola ), hrdlicka polna
(Streptopelia turtur ), orol kralovsky (Aquila heliaca ). Na ochranu tychto druhov tu bola vyhlasené aj Chranené
vtadie (izemie (CHVU) Malé Karpaty.

Na Uzemi sa vyskytuju viaceré, prevazne drobné druhy cicavcov, charakteristické pre oblast listnatych lesov.
Pozornost si zasluhuje vyskyt podetnych populacii viacerych druhov netopierov. Najma tzv. stromové druhy
netopierov (napr. raniak hrdzavy - Nyctalus noctula) tu nachadzaju vhodné ukryty v dutindch starych stromov.
Celkove bolo na Gzemi BLP zaznamenanych 14 druhov netopierov, napr: Rhinolophus hiposideros, Myotis myotis,
Myotis bechsteinii, Myotis nattereri, Myotis daubentonii, Myotis mystacinus/brandltii, Plecotus auritus, Plecotus
austriacus, Eptesicus serotinus, Barbastella barbastellus. K najcastejSie sa vyskytujicim druhom hmyzoZravcov
patri piskor oby&ajny (Sorex araneus) a krt obyCajny (Talpa europaea). Najma v okrajovych Castiach sa
vyskytuje jez (Erinaceus europeus). Pomerne Casto sa vyskytuje liSka oby€ajna (Vulpes vulpes), kuna lesna
(Martes martes), kuna skalna (Martes foina) a lasica obyCajna (Mustela nivalis), len vzacne aj jazvec lesny
(Meles meles). V poslednom obdobi bol potvrdeny aj vyskyt vzacnej vydry riecnej (Lutra lutra), ktora tu
nachadza najviac potravy v blizkosti rybnikov. Vyskytuju sa tu tieZ v3etky bezné druhy listnatych lesov - napr.
hrdziak lesny (Clethrionomys glareolus), rySavka mySovita (Apodemus sylvaticus), veverica oby€ajna (Sciurus
vulgaris) a plch oby&ajny (Glis glis). Nehojne sa vyskytuje zajac polny (Lepus europaeus). NajrozSirenejSim
zastupcom raticovej zveri je srec eurdpsky (Capreolus capreolus). Pomerne rozsirena je aj svifia diva (Sus
scrofa). Velmi vzacne sa mozno stretnit' aj s jeleiom eurdpskym (Cervus elaphus), a z nepdvodnych druhov
sa tu vyskytuje muflon (Ovis aries), ob¢as sa objavi aj daniel $kvrnity (Dama dama) (Cerpané z Monitorovacia
sprava fauna, fléra, biotopy a chranené Gzemia 1996 — 2005, Mestskeé lesy v Bratislave, 2006) .

lI.1.8. Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’

V zmysle znenia zékona €. 543/2003. Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich Uprav je prirodnym
biotopom suchozemské alebo vodné Uzemie prirodného alebo poloprirodného charakteru rozliSené geografickymi ,
abiotickymi a biotickymi charakteristikami.

Biotopom eurdpskeho vyznamu je prirodny biotop, ktory je v Eurdpe ohrozeny vymiznutim alebo ma maly
prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky jednej alebo viacerych biogeografickych oblasti Europy.
Biotopom narodného vyznamu je prirodny biotop, ktory nie je biotopom eurépskeho vyznamu, ale je v Slovenskej
republike ohrozeny vymiznutim alebo ma maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky
biogeografickych oblasti Slovenskej republiky.

Lesom — v zmysle medzinarodnej definicie FAO - rozumieme pozemok so zapojom stromov nad 10 % (resp. so
zodpovedajlcim zakmenenim) a vymerou vacSou ako 0,5 ha. Stromy by mali byt schopné v dospelosti dosiahnut
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na danom stanovisti minimalnu vySku 5 m. M6ze byt tvoreny uzatvorenym lesom, v ktorom stromy rozli¢nej vySky a
ich podrast pokryvaju zna¢nu ¢ast pddneho povrchu alebo otvorenou lesnou formaciou so suvislym vegetaénym
krytom, v ktorom koruny stromov pokryvaju viac nez 10 %. Patria sem aj mladé prirodzené porasty a vSetky
vysadby zalozené pre ucely lesnictva, ktoré eSte nedosiahli z&poj 10 % alebo vySku 5 m spolu s doCasne
nezakmenenymi plochami, u ktorych sa o€akava ich opatovna premena na les.

Podra Metodiky mapovania nelesnych biotopov (SOP SR , 2014) rozligujeme:

A. Biotopy vyznamné z hladiska ochrany prirody

1) biotopy nérodného a eurdpskeho vyznamu

2) biotopy druhov eurdpskeho vyznamu, druhov narodného vyznamu, druhov vtakov a prioritnych druhov, na
ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené uzemia

B. Ostatné nelesné biotopy mimo zastavaného tzemia obci — skupina biotopov, ktoré nie st vyznamné z hladiska
ochrany prirody. V ramci kategérie B sa skupiny biotopov rozdeluju na:

| - intenzifikované travinné porasty

P — intenzivne vyuZivana orna poda

V - intenzivne vyuzivané vinice

CH - chmelnice

S - intenzivne vyuzivané nizkokmenné sady

V - rybarsky, alebo rekreacne intenzivne vyuzivané vodné plochy

K - kroviny

Lp - liniové porasty stromov (pozdiz vodnych tokov, komunikécii, medzi ap.)

X —ruderalne biotopy (v zmysle platného katalégu biotopov Slovenska)

NI — nevyuZivané povodne intenzifikované plochy (sady, vinice, orna pdda, chmelnice).
T - plochy tazby nerastnych surovin (kamefiolomy, pieskovne, odvaly ap.)

O - okrasné zahrady, zahradkarske osady

Z — zastavba

E — erodované plochy

G-iné

C. Zastavané Uzemie obce — tzv. intravilan

V uzemi dotknutom vystavbou tunelovej trasy dialnice D4 sa na zéklade zistenia z pochddzky v teréne vyskytuju
nasledovné biotopy:

Na vychodnej strane Malych Karpat:

Z kategorie A sa v trase dialnice vyskytuju biotopy druhov eurdpskeho vyznamu, druhov narodného vyznamu,
druhov vtakov a prioritnych druhov, na ochranu ktorych sa vyhlasuju chranené Uzemia. V tomto zmysle trasa
zasahuje od cca vychodného tunelového portalu do Chraneného vtacieho uzemia Malé Karpaty na Useku cca 130
m.

Z kategorie B sa v trase vyskytuju V - intenzivne vyuzivané vinice — v Useku od zaciatku trasy v km 0,000 po
vychodny portal tunela Karpaty.

Na zapadnej strane Malych Karpat sa v trase navrhovanej diafnice D4 vyskytuju:

Z kategdrie A sa vtrase dialnice vyskytuju biotopy druhov eurépskeho vyznamu, druhov narodného vyznamu,
druhov vtakov a prioritnych druhov, na ochranu ktorych sa vyhlasuju chranené Uzemia. Trasa zasahuje okrajovo
v lokalite zapadnych tunelovych portalov do Chraneného vtadieho Gzemia Malé Karpaty. Mimo hranice CHVU
zasahuje do porastu s charakterom lesa mimo lesné pozemky.

V pokraCovani trasy dialnice sa vyskytuju biotopy kategorie B:

- O - okrasné zahrady , zahradkarske osady,

- P — intenzivne vyuZivané polnohospodarska poda,

- Lp - liniové porasty stromov pozdiz medzi,

- NI - nevyuzivané povodne intenzifikované plochy ( vinice, sady).

V sUvislosti s polnohospodarskym vyuzivanim Uzemia — vinice, ovocné sady a zahrady, je pozorovatelny obCasny
vyskyt invaznych a expanzivnych druhov rastlin.
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Z hladiska vyznamnosti najvacsi vyznam maju biotopy, ktoré su sucastou chraneného vtacieho uzemia Malé
Karpaty. Nemenej vyznamné su vSak aj okrajové biotopy, mimo chranené Uzemie, zaradené do kategorie B,
nakolko tvoria pestru mozaiku podmienok vyskytu réznych druhov Zivo€ichov, €im prispievaju k vysoke;
biodiverzite Uzemia.

V dalSom stupni posudzovania vplyvov, v sprave o hodnoteni, je potrebné v trase dialnice D4 preverit aktualny
vyskyt a stav biotopov.

.2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

ll.2.1. Krajina

Sirdie Uzemie mdzeme charakterizovat ako urbanizovand kultirnu krajinu s vyraznym zasttpenim velkoplosne
obhospodarovanej ornej pddy, rozsiahlych komplexov lesnych celkov, s vyvaZzenym podielom nelesnej drevinovej
vegetacie.

Zaciatok posudzovaného Uzemia je situovany v miernom svahu, ktory je intenzivne obhospodarovany ako
vinohrad. Okrajové Casti vinohradov su porastené naletovymi drevinami, ktoré vytvaraju prirodzeny prechod medzi
vinohradom a lesom. Celé Uzemie je poprepajané pofnymi cestami a cyklotrasami. Dominantnym liniovym prvkom
v krajine je vedenie VN. Smerom na zapad tvori izemie komplex lesnych celkov CHKO Malé Karpaty. Struktira
lesnych celkov je podriadena typu chranenej krajinnej oblasti a predmetu Gzemnej ochrany. CHKO Malé Karpaty je
vyhlasena ako jediné velkoplosné chranené Uzemie vinohradnickeho charakteru. Lesné komplexy su preruSované
fragmentmi luk ktoré su popretinané lesnymi cestickami a vedenim VN. Vyraznou krajinnou zlozkou su skalné
Utvary odkryté pri povrchovej tazbe kamena. Zapadnu Cast tvori urbanizované (zemie so sidelnymi dtvarmi
vidieckeho typu Borinka, Marianka a Bratislava - mestska ¢ast Zahorska Bystrica. Uzemie medzi sidelnymi Gtvarmi
je tvorené mozaikou velkoploSne obhospodarovanych omych poli s fragmentmi trvalych travnych porastov a
primeranym zast(penim nelesnej drevinovej vegetacie vo forme stromoradi a aleji pozdiz ciest a miestnych
komunikécii, remizkou, medzi, opustenych sadov, vinic a solitérnych drevin. Lesné spoloenstva su zastupené v
podobe malych lesikov medzi blokmi ornej pody. Vodné toky st v Gizemi zastipené skér vo forme malych potokov,
kanalov a pramenisk. V blizkosti sa nachadza Mariansky potok ktory prameni v kamefolome na konci obce.
Zamokrené a podmacané Uzemia sa v hodnotenej krajine vyskytuji v malom mnozstve, vacSinou sprevadzaju
prameniska v lesnych celkoch Malych Karpat. Na zemi sa nachadzaju cesty vSetkych kategérii. NajvyznamnejSia
je dialnica D2 a cesta /2, prifahlé lesy su popretkavané spevnenymi a nespevnenymi cestami, ktoré sluzia ako
pristupové cesty k zahradkarskym osadam.

II1.2.2. Struktdra krajiny

Krajinnu $trukturu vnimame ako horizontalne a vertikalne usporiadanie vlastnosti krajinnych prvkov, ktoré sa
pdsobenim diferencianych Cinitelov Specificky kombinuju na uréitom priestore, ¢im vytvaraju rézny
krajinnoekologicky potencial pre vyuZivanie. Prvky Fyzicko-gografického komplexu (prvotna krajinna Struktura -
PKS) V zakladnom &leneni PKS tvoria prvky reliéf, horninovy podklad a substrat, pady, klima, ovzdusie a vodstvo.
Sugastou PKS je aj povodna potencialna vegetacia (izemia, ktora sa uz &asto v hodnotenom Uzemi nenachadza,
alebo ju Elovek podstatne pozmenil.
Struktara krajinnej pokryvky DKS (druhotné krajinna $truktira — DKS) je tvorena stiborom prvkov, ktoré &lovek
ovplyvnil, &iastotne alebo Upline pozmenil, resp. novo vytvoril ako umelé prvky krajiny. Hlavné kategérie DKS v
rieSenom Uzemi:

- lesné spoloCenstva — lesné pozemky

- nelesnd drevinova vegetacia — solitérne dreviny, sprievodna vegetacia liniovych prvkov v krajine —

brehové porasty tokov a pléch, porasty okolo komunikacii, medze,

- ploSna NDV - remizky, niky, haje a lesiky, sady a vinice,

- trvalé travne porasty — lUky, pasienky a ich Uhory,

- orna pbda (polia) - intenzivne obhospodarované velkoblokové polia, maloplo$na orna pdda, zahumienky,

- skaly a odkryty surovy substrat

- vodné toky a vodné plochy

- transportné linie, dopravna siet — dialnica, cesty I, Il., lIl. triedy,

- miestne komunikacie, Zeleznice,

- sidelné atvary - sidla mestského a vidieckeho typu, rekreacné aredly, zahradkéarska koldnia, sidelna zelefi
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- vyrobné utvary — priemyselné arealy, pofnohospodérske arealy, technické objekty, ruderalne plochy a
skladky atd'.

l1.2.3. Scenéria krajiny

Hodnotu estetického pdsobenia krajinného obrazu, ktory je prejavom krajinnej Struktury nie je mozné kvantifikovat,
mdzeme ho posudit len kvalitativne (stupen pozitivnych zazitkov €loveka pri pobyte Cloveka v krajine). V zasade je
potrebné povedat, Ze posudzovanie narokov na esteticku kvalitu okolitej krajiny Uzko suvisi so stupfiom kultirne;
vyspelosti [udi vytvarajucich urcitd etnicku jednotku, ako i jej materialneho zabezpegenia.

Rozhodujuci vplyv na obraz krajiny ma reliéf a rozmiestnenie jednotlivych charakteristickych prvkov krajinne;
Struktury, z ktorych sa na scenérii krajiny v rieSenom Uzemi pozitivne podiela najma sUvisla lesna vegetacia, dalej
nelesna drevinné vegetacia, sady, vinice a zastavba sidiel. Trasa prechadza urbanizovanou krajinou tvorenou
obytnou zastavbou, vyrobnou sférou, obhospodarovanou ornou pddou, rozptylenou a ploSnou zelefiou. Scenéria je
obohatena o poloprirodné prvky ako su vinice a malé sady situované na svahoch Malych Karpat. Krajinny obraz je
viazany na ro¢né obdobia, v jarnom obdobi svieza zelefi zmierfiuje negativne vnimanie velkoplodnych objektov.
V letnom obdobi hlavne vinice vytvaraju velki masu zelene, ktora pdsobi ako kompaktna zelena plocha. Jesenné
obdobie prida do krajiny farebnost a pestrost, ale aj zvyrazni kultirne znaky ato hlavne vo viniciach. Zima
zvyrazni hranice obhospodarovaného Uzemia, liniovej zelene alesa. Krajinny obraz naruda vedenie VN
a odstranena zeler v jeho ochrannom pasme.

ll.2.4. Vymedzenie ochrannych pasiem a chranenych tizemi podl'a osobitnych predpisov

Ill.2.4.1. Chranené tzemia a ochranné pasma podla z. ¢. 543 /2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny

V hodnotenom Uzemi sa nachadzaju nasledujice velkoploSné a maloplo$né chranené Uzemia narodnej sustavy
chranenych Uzemi v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov:

Chranena krajinna oblast (CHKO) Malé Karpaty

- stanovené vyhlaskou MK SSR €. 64/1976 Zb. z 5.5.1976,

- rozsah a podmienky ochrany urCuje § 18 zakona ¢&. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v plathom zneni.
Na Uzemi chranenej krajinnej oblasti, ak v tomto zakone nie je urCené inak, plati druhy stuperi ochrany (§13).
CHKO Malé Karpaty je jediné velkoploSné chranené Uzemie vinohradnickeho charakteru. Jedina spristupnena
jaskyfia v CHKO je jaskyfia Driny v Smolenickom krase. Uzemie z velkej Gasti pokryvaju listnaté lesy s bukom,
jasefiom Stihlym javorom horskym a lipou. V teplomilnych travinno-bylinnych spoloCenstvach sa tu vyskytuje
hlavacik jarny, zlatofiz juzny, poniklec velkokvety, klinéek Lumnitzerov. K druhom, ktoré tu maju jediny vyskyt na
Slovensku patri listnatec jazykovity, ranostaj [Ubi, rasetliak skalnaty. Malé Karpaty maju druhovo velmi pestré
zZivoCisstvo (hmyz, vtactvo a iné).

Trasa dialnice D4 zasahuje do uzemia CHKO okrajovo, pri oboch portaloch tunela Karpaty.

Prirodna rezervacia (PR) Strmina

- stanovené vynosom Ministerstva kultdry SSR ¢&. 1160/1988-32 z 30.6.1988 o SPR — (i¢&innost od 1.9.1988

- ochranné pasmo nevyhlasené, platné podla § 17 - ods. 7 zakona €. 543/2002 Z.z.

- nachadza sa asi 450 m na sever od trasy v cca km 6,000 (variantu V1)

- predmetom ochrany su krasové javy a zachovalé rastlinné a Zivo¢isne spoloCenstva Malych Karpat .
Prirodna rezervacia Strmina je okrajovo dotknuta vystavbou pristupovej cesty k vetracej Sachte vo variante V1.

Prirodna rezervacia (PR) Pod Pajstunom

- stanovené vyhlaskou KUZP v Bratislave &. 8/2007 z 19.11.2007 — ¢innost od 1.12.2007, zéna A - 5. stupefi
ochrany — 136,9531 ha, zéna B - 4. stupefi ochrany 4.4666 ha

- ochranné pasmo nevyhlasené, platné podla § 17 - ods. 7 zakona €. 543/2002 Z.z.

- nachadza sa asi 1660 m severne od trasy v km cca 10,000 (variantu V1)

- predmetom ochrany su lesné spoloCenstva bukovych kvetnatych lesov, dubovohrabovych lesov karpatskych a
lipovo — javorovych sutinovych lesov v ich prirodzenom druhovom zloZeni a Strukture a ochrana pionierskych a
subpandnskych travinno-bylinnych porastov na karbonatovom substrate.

Prirodna rezervacia Pod Pajstinom nie je vystavbou tunela dotknuta.
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V trase navrhovanej diafnice D4 RaCa — Zahorska Bystrica sa nenachadzaju Ziadne chranené stromy.

Natura 2000 je nazov pre eurépsku sustavu chranenych Uzemi, ktorej vytvorenie vyplyva z legislativy Eurdpske;
Unie. Hlavnym ciefom Natura 2000 je vytvorenie a zachovanie prirodného dedi¢stva, vyznamného nielen pre
prislugny ¢lensky $tat, ale najma pre EU ako celok.

Sustavu Natura 2000 tvoria dva typy uzemi:

- Uzemia eurpskeho vyznamu (dalej len SKUEV) vymedzené podra smemice o biotopoch

- chranené vtagie izemia (dalej len SKCHVU) vymedzené podla smerice o ochrane vtactva.

Uzemia eurépskeho vyznamu

SKUEV0104 Homol'ské Karpaty

- stanovené vynosom MZP SR &. 3/2004-5.1 zo 14. jila 2004,

Uzemie eurdpskeho vyznamu bolo vyhlasené za Géelom ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: brezové,
borovicové a smrekové lesy na raeliniskach (91D0), luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ), lipovo-javorové
sutinové lesy (9180), bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130), kyslomilné bukové lesy (9110), nespristupnené
jaskynné Utvary (8310), vapnomilné bukové lesy (9150), subpandnske travinnobylinné porasty (6240), Pionierske
porasty na plytkych karbonatovych a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi (6110), Nizinné a podhorské
kosné luky (6510), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou (8210), Xerotermné kroviny (40A0),
Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91G0), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110) a druhov
eurépskeho vyznamu: fliza€ alpsky (Rosalia alpina), kovacik fialovy (Limoniscus violaceus), rohaC obyCajny
(Lucanus cervus), potapnik (Graphoderus bilineatus), spriadac kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria), modracik
stepny (Polyommatus eroides), vazka (Leucorrhinia pectoralis), netopier obyéajny (Myotis myotis), netopier
pobrezny (Myotis dasycneme), netopier ostrouchy (Myotis blythi), netopier velkouchy (Myotis bechsteini), lietavec
stahovavy (Miniopterus schreibersii), uchana Cierna (Barbastella barbastellus), kunka &ervenobrucha (Bombina
bombina), rak riavovy (Austropotamobius torrentium) a podkovar maly (Rhinolophus hipposideros).

Uzemie eurdpskeho vyznamu Homolské Karpaty moéze byt dotknuté vystavbou objektov vetracich &acht
a pristupovych komunikécii k objektom vetracich $acht.

SKUEV0388 a SKUEV1388 Vydrica

- stanovené vynosom MZP SR &. 3/2004-5.1 zo 14. jila 2004,

Uzemie eurépskeho vyznamu bolo vyhlasené za Ggelom ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy (91EQ),kyslomilné bukové lesy (9110), bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130) a druhov
eurdpskeho vyznamu: kovacik fialovy (Limoniscus violaceus), mora schmidtova (Dioszeghyana schmidtii), mlynarik
vychodny (Leptidea morsei), rak riavovy (Austropotamobius torrentium).

- jej doplnena ¢ast SKUEV1388 sa nachadza cca 1940 m juzne od trasy dialnice D4 (v km 5,5 variantu V1)
Uzemie eurépskeho vyznamu Vydrica nebude stavbou diafnice D4 priamo dotknuts.

Chranené vtacie Gzemie

SKCHVU014 Malé Karpaty

- stanovené vyhlaskou MZP SR ¢&. 216/2005 Z.z., v platnom zneni, G&innej od 1.6.2005,

Chranené vtacie Uzemie bolo vyhlasené za U¢elom zachovania biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov sokola raroha (Falco cherrug), vEeldra lesného (Pernis apivorus), datla
prostredného (Dendrocopos medius), vyra skalného (Bubo bubo), lelka lesného (Caprimulgus europaeus), bociana
¢ierneho (Ciconia nigra), datla bielochrbtého (Dendrocopos leucotos), datfa hnedkavého (Dendrocopos syriacus),
datla Cierneho (Dryocopus martius), sokola stahovavého (Falco peregrinus), mucharika bielokrkého (Ficedula
albicollis), mucharika Cervenohrdlého (Ficedula parva), strako$a &ervenochrbtého (Lanius collurio), zlny sivej
(Picus canus), penice jarabej (Sylvia nisoria), prepelice polnej (Coturnix coturnix), krutihlava hnedého (Jynx
torquilla), muchéra sivého (Muscicapa striata), zltochvosta lesného (Phoenicurus phoenicurus), prhlaviara
Ciernohlavého (Saxicola torquata), hrdlicky pofnej (Streptopelia turtur) a orla krafovského (Aquila heliaca).
Chranené vtacie Uzemie bude dotknuté stavbou dialnice D4 na vychodnej strane v Casti vinohradov a okrajovej
Gasti lesa pri vystavbe portalovych Gasti tunela. Na zapadnej strane Malych Karpat hranica CHVU kopiruje hranicu
CHKO, k okrajovému zasahu dochadza pri portalovych ¢astiach tunela v oboch variantoch.
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Il.2.4.2. Chranené uzemia a ochranné pasma podla z. ¢. 364/2004 Z.z o vodach a o zmene zakona Narodnej
rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon)

Navrhovana trasa dialnice D4 neprechadza cez vodohospodarsky chranené Uzemia.

Ill.2.4.3. Chranené uzemia a ochranné pasma podla z. ¢. 44/1988 Z.z. o ochrane a vyuZiti nerastného
bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich uprav

Obvodny bansky urad v Bratislave eviduje k 15.7.2015 v SirSom Uzemi dobyvaci priestor Borinka — Prepadié.
Dobyvaci priestor je stanoveny pre vapenec pre vyrobu cementu. V suCasnosti sa dobyvaci priestor aktivne
nevyuziva, je vrezime ,zabezpeCenie lomu®, tj. lom je konzervovany s moznostou buducej tazby. V zmysle
zakona €. 44/1988 Z.z. o0 ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zékon) v zneni jeho neskorSich Uprav a
doplneni ide o ,chranené loziskové Uzemie®.

Dobyvaci priestor Prepadlé nie je stavbou dialnice D4 dotknuté.

Il.2.4.4. Technické ochranné pasma

- Ochranné pasmo skupinového vodovodu 5 m po oboch stranach potrubia.

- Ochranné pasmo zasobného potrubia verejného vodovodu 3 m po oboch stranach potrubia.
- Ochranné pasmo hospodarskeho dvora 150 m.

- Ochranné pasmo cintorina 50 m.

- Ochranné pasmo zeleznice 60 m od osi krajnej kolaje.

- Ochranné pasmo ciest I. triedy — 50 m od osi komunikéacie.

- Ochranné pasmo ciest Il. triedy — 25 m od osi komunikéacie.

- Ochranné pasmo ciest Ill. triedy — 20 m od osi komunikécie.

- Ochranné pasmo okolo transformatorovych stanic 110/22 kV — 35 m, 22/0,4kV — 10 m.

- Ochranné pasmo vzdusného vedenia 110 kV - 15 m, 22kV — 10 m od krajného vodi¢a na kazdu stranu.
- Ochranné pasmo telekomunikaénych kablov 1,5m — 3 m od osi kabla na kazdu stranu.

- Bezpecnostné pasmo VTL plynovodu DN 300 PN 2,5 MPa 20m na kazdu stranu.

- Ochranné pasmo RS plynu 8 m od oplotenia.

- V8etky ochranné pasma vyroby a priemyselnych prevadzok podfa ich druhu.

I.2.5. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje taki celopriestorovi $truktiru navzajom prepojenych systémov,
ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpeCuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara predpoklady pre
udrzanie a zlepSenie ekologickej stability krajiny a Zivotného prostredia Cloveka. Zaklad tohto systému tvoria
biocentra a biokoridory réznej hierarchickej trovne.

Pomenovanie a &islovanie prvkov USES vychadza z dokumentov Aktualizacia prvkov regionalneho USES mesta
Bratislavy (2005), ktory bol su€asne podkladom pre Uzemny plan mesta Bratislavy. Dalej vychadza z Gzemného
planu regionu Bratislavského samospravneho kraja ako aj uzemnych planov dotknutych miest a obci.

Nadregionalna drovern

Terestricky nadregionalny biokoridor NRBK 82 je vedeny po hrebeni Malych Karpat a spéja nadregionalne
biocentrum NRBC 90 Biele Hory v severnej Casti Malych Karpat a nadregionalne biocentrum NRBC 120 Devinska
kobyla, vychodne od Bratislavy, v oddelenej ¢asti CHKO Malé Karpaty pri hraniciach s Rakuskom.

NRBK 82 moze byt dotknuty vystavbou a prevadzkou vetracich $acht tunela a pristupovych komunikacii k vetracim
Sachtam.

Regionalna droven

Na Uzemi CHKO Malé Karpaty v posudzovanom Uzemi sa nachadza regionalne biocentrum RBC 8 Zbojnicka -
Pansky les, zahriiujuce lesné spologenstva, ako aj RBC Zlata studnicka. Cez Uzemie CHKO dalej prechadza
regionélny biokoridor RBK VIII Vydrica s pritokmi.

RBC 8 Zbojnicka ani RBK VIII Vydrica s pritokmi nie je stavbou dialnice D4 dotknuté.
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Na zapadnej strane Malych Karpat s ako hydrické biokoridory evidované RBK Stupavsky potok pretekajuci
Stupavou ako aj obcou Borinka. Zapadne od Zahorskej Bystrice prechadza regionalny biokoridor RBK Il Stara
Miléka s pritokmi.

Uvedené biokoridory nie st navrhovanou stavbou dotknuté.

Na opacnej strane Malych Karpat severne od mestskej Casti Bratislava — Raca, na juhovychodnych svahoch
Malych Karpat, sa nachadza regionalne biocentrum RBC 7 Vajnorska dolina a od neho idUci regionalny biokoridor
RBK XVIIl Potok Struha. Ten je prepojeny s regionalnym biocentrom RBC 28 Sprinclov Majer zahriiujlcim vodné
a mokradné spoloenstva. Malé biocentra regionalneho vyznamu su evidované v katastri Pezinka zapadne od
Grinavy (Cast Pezinka), dalej lokality Nad Jurom a GaStanica v katastri obce Svéty Jur. Ako regiondlny biokoridor
je evidovany aj ekotonovy biokoridor na rozhrani lesného komplexu a vinic na vychodnych svahoch v katastri obce
Sv. Jur.

Stavbou dialnice je dotknuty ekoténovy biokoridor na rozhrani lesného komplexu a vinic na vychodnych svahoch
v katastri obce svaty Jur.

Miestna uroven ,
V posudzovanom Uzemi sa nachadza niekolko prvkov miestneho systému USES. Ich vedenie a pomenovanie je
prevzaté z Uzemnych planov dotknutych obci a rozdelené podfa katastralnych uzemi.

katastralne tizemie Stupava

Katastralne Uzemie mesta zahrfiuje Styri miestne biocentra prevazne lesného charakteru (Malgrunty, Dubravy,
v lesnom komplexe vychodne od mestskej zastavby. Siet miestneho USES dotvara hydricky biokoridor
Zahorskeho potoka a biokoridory spajajlice miestne biocentrum Dubravy s lesnym komplexom smerom na vychod.
Tieto st vymedzené pozdIz pofnych ciest na okraji lesného komplexu.

Prvky USES v katastralnom Uzemi Stupava nie s navrhovanou stavbou dotknuté.

katastralne uzemie Marianka

Miestny USES sa sklada z troch biocentier Haj (lesny celok), Nad kameriolomom (jedna sa o okraj lesného
komplexu a luk) a biocentrom pamiatkovej zony — lesopark. Spojnicou biocentier je miestny biokoridor vedeny v
okoli Marianskeho potoka. Ako spojnice s miestnymi biocentrami sU navrhnuté dalSie dva biokoridory vedené
okrajom lesnych porastov (lesopark — Haj a Mariansky potok — Haj).

Prvky USES v katastralnom (izemi Marianka nie st navrhovanou stavbou dotknuté.

katastralne uzemie BA- Zahorska Bystrica

Mariansky potok ako miestny hydricky biokoridor pokraduje aj cez kataster Zahorskej Bystrice smerom na juh, kde
sa napaja na RBK Il Stara Mlaka. Jedna sa o vodny tok s neucelenym, ruderalizovanym brehovym porastom.
Navrhovana stavba sa dostava do kontaktu s MBK Mariansky potok na konci Useku pri napojeni a krizovani cesty
/2, ktora tento vodny tok premostuije.

katastralne uzemie Svéaty Jur

USES katastra obce na miestnej Grovni dotvara v blizkosti posudzovanych variantov miestne biocentrum Mysi vrch
a kamenny kopec pri potoku Javornik (Raéi potok), ako vyznamn4 lokalita avifauny. Dal$ie mensie biocentra vo
vinohradnicky vyuZivanej krajine sa nachadzaji mimo zaujmové Uzemie stavby.

Il.3.  Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktura, kultirnohistorické hodnoty tizemia

lI.3.1. Obyvatelstvo

Navrhovana investicia diafnice D4 je umiestnend v Bratislavskom kraji, v okresoch Bratislava Ill, Bratislava IV,
Malacky, Senec, Pezinok. Navrhované variantné rieSenia prechadzaju cez katastralne uzemie obci:

Bratislava MC Raga

Bratislava MC Vajnory

Svaty Jur

Zahorska Bystrica
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Marianka
Borinka
Stupava

Mestska ¢ast Raca

RaCa je prvy krat zmienena v krélovskej donacnej listine z roku 1245, ktorou boli pozemky okolo osady Recha
(Raga) az po Ciernu vodu dané Lelkovi a Petrovi a ich synom do vlastnictva. Obyvatelia Rage st velmi hrdi na
svoju minulost. "Odkedy je Ra¢a Racou, odvtedy su Racania vinohradnikmi — znie zaznam v obecnej kronike.
Vinna réva sa tu pestovala uz za starych Rimanov. Ako Villa Racha sa spomina uz v roku 1237, neskér Maria
Terézia uznala dekrétom z roku 1767 Eervené vino, ktoré je dnes zname ako Racianska frankovka, za vhodné na
cisarsky stdl. No najstarSie dékazy o osidleni tohto regidnu pochadzaji uz z konca 8. storodia. Poévodnymi
obyvatelmi boli Slovania. Po vpade Tatarov sem od 13. stor. prichadzaji nemecky kolonisti, v 16. stor. zas
Chorvati. Od roku 1647 ma Raca vysady zemepanského mesta. Vinohradnicky chotar siahal v stredoveku od
hradného kopca a Karlovej Vsi az po Racu. Uz privilégium krala Ondreja Ill. z trinasteho storo€ia, ktoré oslobodilo
bratislavskych vinohradnikov od platenia dane, spomina trojaké vinice: staré, obnovené a tie, €o maju zalozit. MC
Raca bola do roku 1946 samostatnou obcou zndmou pod menom Radiddorf. V suCasnosti je Raga jednou z
mestskych Casti Bratislavy, zabera plochu 23,6 km2 a zije tu takmer 21 tisic obyvatefov. Tvoria ju tri miestne
lokality — samotna Raca, Krasfany a Vychodné (Rendez). Sidlisko Krasfany sa zaCalo stavat pred vySe
polstoroim a patri k najstarSim bratislavskym sidliskam. Sidlisko Vychodné bolo pdvodne len Zelezniénou
prekladkovou stanicou. Dnes je v iom malé Zelezniéné mazeum.

Mestska cast’ Vajnory

Vajnory podfa archeologov prvy krat osidlené v obdobi mladSej doby Zeleznej - laténskej, teda z obdobia pred
priblizne 2300 rokmi. Pri vystavbe dialnice archeolégovia odkryli aj slovansko-avarské pohrebisko s desiatimi
kostrovymi hrobmi a Siestimi slovanskymi popolnicami starobylého tvaru. V obdobi Velkomoravske;j riSe tu boli
osady Prac¢a a Dvornik, patrili hradisku na bratislavskom hradnom kopci. Obyvatelia Dvornika sldzili feudalom z
blizkeho okolia a hradu s povinnostou dodavat vino, v Praci Zili bojovnici, ktori striefali z praku, alebo vyrabali
zbrane. NajstarSia pisomna sprava je vSak az z roku 1237, kedy obec uz bola rozvinutou dedinou (villa). Vtedy
niesla povodny, slovansky nazov Praca resp. Pradany. Od roku 1307, ked obec vlastnil cisterciansky klastor
v rakuskom Heiligenkreuzi, sa zacina pouzivat nemecky nazov Weinern, v nadvaznosti na prevazujucu €innost
Vajnorakov - vinohradnictvo a vinarstvo. Toto pomenovanie sa uchovalo az do sucasnosti v poslovencenej podobe
Vajnory. V r. 1525 - 1848 boli dne$na MC Vajnory majetkom mesta PreSporok. Zmena pri§la so zruenim
poddanstva, ked sa v roku 1851 stali samostatnou obcou. Sucastou Bratislavy st od roku 1946 a samostatnou
mestskou Castou od roku 1990.

Svity Jur

Bol osidleny uz od neolitu (prelom 4.-3. tisicrogia pred n. I.). Uzemie Svétého Jura bolo pre svoje priaznivé prirodné
podmienky, najma z hladiska obrany, sporadicky osidlované. Az od 9. storoia n.. mozno predpokladat
kontinualne osidlenie (slovanské) dneSného Uzemia Svétého Jura. Prva pisomna zmienka o obci je z roku 1209,
kedy stala obec slobodnym trhovym mestom. Darovanim sa Svaty Jur v tomto roku dostal do vlastnictva predkov
rodu gréfov zo Svatého Jura a Pezinka. Spolu s Pezinkom, ktory vlastnila pribuzna vetva rodu, sa Svaty Jur stal
sidlom grofov a hospodarskym centrom ich majetkov. V mesteckach boli uz koncom 13. storoCia postavené pevné
kamenné hrady (v Jure tzv. Biely Kamer). V roku 1543, kedy zomrel posledny muzsky len rodu gréfov zo Svatého
Jura a Pezinka, disponoval Svéaty Jur rozsiahlymi pravami a hospodarskymi vyhodami, ¢o opravriovalo obyvatelov
mestecka oakavat' priaznivi budicnost. Po vymreti rodu gréfov pripadol Svéty Jur ako aj Pezinok (osudy oboch
mesteCiek boli az do roku 1647 spolocné) spolu s panstvom toho istého mena kralovi. V roku 1602 sa Svaty Jur
stal kralovskym mesteckom. SuCasne sa mestecko stalo aj majiteflom velkého panstva, ku ktorému patrilo 7 celych
dedin a &asti 12 dedin. Boj za plnopravnost skonéil az v roku 1647, kedy Ferdinand IlI. povy$il Svaty Jur do stavu
slobodnych krafovskych miest. Okrem vinohradnictva a vinarstva sa vo Svatom Jure rozvijalo i remeslo, ktoré vSak
napriek tomu ostalo len doplnkovym zamestnanim Juranov. UZ v roku 1871 stratil Svaty Jur svoje predoslé vyhody
i postavenie, zmenil sa na mesto so zriadenym magistratom a bol podriadeny Zupnému Uradu. Tento systém ostal
zachovany az do zaniku Rakusko-Uhorska. V Case fyloxéry (prvykrat sa v Jure objavila v roku 1890), ktore;
podlahla prevaznad vacsina starych vinic v chotari Svatého Jura sa vécSina schudobnenych vinohradnikov
uchadzala o pracu v manufaktirach pri Pezinku a Bratislave. Situacia sa zlepSila az po vysadzovani vinica,
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Stepeného na americké podpniky, ktoré boli voéi tejto nakaze odolné. Nedostatok moZnosti ziskania obZivy
priviedla mnoho Juranov k vystahovalectvu do zamoria. Koncom roku 1922 sa Svaty Jur meni v duchu zékonov na
velku obec, hoci sa nadalej oznaCoval ako mesto a od 1. januara 1923 bol podriadeny Okresnému Uradu
Bratislavaokolie. Svaty Jur stratil charakter mesta v roku 1943. V nasledujicom roku bol k nemu pripojeny i Nestich

Zahorska Bystrica

Ako obec sa po prvy raz spominala v roku 1314 v darovacej listine uhorského krafa Karola I. Roberta. V minulosti
sa oznaCovala ako Pistrich, Byzhrycza, po madarsky Besztercze, po nemecky Bissternitz alebo Wisternitz. Dedina
bola poddanskou osadou stupavského panstva. V roku 1377 ju uhorsky kral Ludovit I. Velky daroval paulinom z
Marianky. Zaciatkom 16. storoia patrila Cast obce k stupavskému panstvu, ast vlastnili marianski paulini. Ked
Gaspar Szerédy dostal do vlastnictva stupavské panstvo od uhorského krala Ferdinanda I., Zahorska Bystrica sa
stala trvalou sicastou stupavského panstva. Ako jednu z prvych obci ju postupne zacali osidlovat’ kolonisti z
Chorvatska, neskor rofnici z Moravy, Rakuska a zo susednych panstiev. V dafiovom supise z toho obdobia sa
Zahorska Bystrica oznaCuje ako Bystricz, dedina Slovakov a Chorvatov. V 18. storoCi obec ziskala povest
najbohatSej dediny zahorskej Casti Bratislavy. Mala nielen velky poCet obyvatefov (1 503), ale aj vyznamnu
polnohospodarsku produkciu. Pdda v chotari bola velmi Grodna a vhodna na pestovanie zeleniny, najmé kapusty.
BystriCania boli znami jej pestovanim a predajom v Bratislave a vo Viedni. Zahorska Bystrica si zachovala aj po
pri¢leneni k Bratislave v roku 1972 vidiecky charakter.

Marianka

Obec je najstar§im putnickym miestom na Slovensku. Jeho histdria siaha do roku 1377, ked sa tu zastavil uhorsky
krél' Ludovit |. Velky, z rodu Anjou, polozil z&kladny kamen kostola a zveril spravu putnického miesta radu
Pavlinov, ktory ho spravoval do roku 1786. Klastor, ktory tu vznikol neskér kupil knieza Schwarzenberg z Orlika
nad Vltavou, ktory ho prestaval na polovnicky zamocek. Z klastora sa stal kastiel ktory vlastnilo viacero gréfskych
rodin. Od roku 1927 putnické miesto spravuje Kongregécia bratov teSitelov.

Putnicky areal v Marianke

Marianka je najstar§im putnickym miestom na Slovensku. Pritazlivy je najma putnicky areél, ktorého zékladom je kostol
narodenia Panny Marie, byvaly pavlinsky klastor (kastiel) - teraz slizi ako putnicky a exerciény dom, Krizova cesta a kapinka
Svétej studne. VSetko je ukryté v hibokom udoli, cez ktoré preteka potok a v horticom lete je tu velmi prijemna klima.

Kostol Narodenia Panny Marie - zakladny kamen kostola r. 1377 poloZil kral' Ludovit |. z Anjou / 1342-1382 /. Kostol bol
vysvateny r. 1380. SoSku Panny Marie Talenskej, symbol putnického miesta, na oltar kostola priniesol kral Ludovit I. Kostol
Narodenia Panny Marie je pdvodne goticky. Goticki konStrukciu si aj zachoval. Koncom sedemnasteho storoCia bol na
naklady cisara Leopolda I. rekonstruovany v barokovom slohu. Z tohto obdobia pochadzaju Stuky, malby, ozdoby a boéné
oltare, ktoré sa nachadzaju v lodi kostola. Aj presbytérium bolo prestavané v barokovom Style, ale koncom devéatnasteho
storoCia (1877) bolo regotizované. Z tohto obdobia pochadza neogoticky hlavny oltar, boény oltar BoZského Srdca JeziSovho a
vitrdZe v oknéch kostola.

Kaplnka svatej studne - rotundové kaplinka stoji nad pramefiom, kde podla legendy bola najdena z&zraéna soska. Stavbou
kapinky mariatalske udolie dostalo novy kultovy priestor. Kedze aj v kaplnke sa slUZili om3e, v roku 1722 bol postaveny novy
barokovy oltar , ktory nahradil pdvodny sprachnively oltar. Sochy pustovnikov sv. Antona a sv. Pavla pred kapinkou pochadzali
z dielne Juraja Rafaela Donnera, jedného z najvacSich socharov baroka - od roku 1981 su pred vchodom umiestnené kopie.
KriZzova cesta je umiestnend v prirodnej scenérii zalesneného ubocia po favej strane potoka nad Lurdskou jaskyriou v tvare
venca. Svojim umiestnenim a rozmanitostou jednotlivych zastaveni je na Slovensku jedine¢na a unikatna. Je tu umiestnenych
spolu 50 sdch v Zivotnej velkosti.

Borinka

Ako obec s nazvom Pelystan sa spomina v listine z 25. jila 1314. Obec sa vyvinula v podhradi hradu Pajstan. V
roku 1828 mala 98 domov a 698 obyvatelov. Zaoberali sa polnohospodarstvom, palenim vapna a uhlia, vyrobou
dreveného riadu, metiel a ich predajom v Bratislave a okoli. V 18. storoCi tu bola prachareri, papieref, tehelfia,
sklarefl a pila. V lokalite Medené Hamre sa vyrabal medeny riad. V obci je kamefiolom. V roku 1950 tu bolo
zalozené Jednotné rolnicke druzstvo. Dnes obyvatelia pracuju prevazne v Bratislave.

Stupava

Stupava bola osidlena uz v dobe bronzovej. Prvymi etnicky zndmymi obyvatelmi boli Kelti. Neskor sa toto uzemie
stalo barbarskym susedom Rimskeho impéria (provincia Panénia). Z dneSného Uzemia Slovenska bola jej
suCastou len zadunajska Cast Bratislavy. Aj na druhej strane rieky vybudovali niekolko vojenskych taborov a
civilnych stavieb. Pozornost venovali predovSetkym zabezpeceniu hraniéného pasma zvaného Limes Romanus.
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Aktivita Rimanov vyrazne vzrastla poCas tzv. markomanskych vojen (160-180). Vtedy zrejme vznikla velka pevnost
v IZi pri Komarne a menSia stanica v Stupave. Postavili ju na nevysokej vyvySenine, na ktorej uz predtym stala
germanska osada. Miesto si vybrali vdaka jeho strategickej polohe na trase ddleZitej obchodnej Jantarovej cesty. Z
pevnosti kontrolovali velku Cast Zahoria a Bratislavskej brany. V pripade potreby nebolo problémom nadviazat
vizudlny kontakt (napr. ohfiovymi signalmi) s Carnuntom, vzdialenym asi 30 km. Nasledovalo trvalé osidlenie
Slovanmi, o ¢om svedCia i nalezy slovanského pohrebiska s keramickymi predmetmi zo 6 . - 9. storoCia.
Pohrebisko sa nachadza v miestnej Casti Mast. Belo IV., uhorsky kral, v darovacej listine po prvykrat spomina
Stupavu v roku 1269 pod nazvom Ztumpa. V druhej polovici 13. storoCia bol na Uzemi Stupavy vybudovany
Stupavsky kamenny hrad, neskér znamy pod menom Pajstun ako sidlo pajstinskeho a stupavského panstva.
Majitelia hradu sa neskér prestahovali do pohodinejSieho kastiefa v Stupave, ktory vlastnil rod Palfyovcov.
Posledni majitelia Karolyiovci ho opustili v roku 1945. Vdaka svojej mimoriadne vyhodnej polohe bolo mestecko od
svojho zaloZenia vyznamnym strediskom a krizovatkou obchodnych ciest. Miestne trhovisko a slavne trhy boli
zname v celom okoli a prave pre tuto skutoénost v mestecku vznikla tridsiatkova stanica, kde sa vyberal poplatok
za prevazany tovar v sume troch percent z ceny tovaru. Obyvatelia sa zaoberali najmé pofnohospodarstvom,
chovom domacich zvierat, rybarstvom, pradcou v lesoch, palenim vépna a dalSimi remeslami a obchodom.
NajdolezitejSimi plodinami boli fan a konope, z nich sa lisovanim ziskaval olej. Mlyny na lisovanie tzv. stupy boli
postavené na Stupavskom potoku. Polnohospodarska vyroba uz v 16. storo€i umoznila vznik pivovaru, neskér
vznikla aj papiered a valcha, v 19. storoi bola vybudovana Skrobaren. Zaiatkom 20. storoCia vznikaju
cementaren, konzervaren a palenica.

Podla tdajov Statistického Gradu k 31. decembru 2015 mala Slovenska republika 5 426 252 obyvatelov. V roku
2015 sa v Slovenskej republike narodilo 55 602 zivych deti (0 779 viac ako v roku 2013) a zomrelo 53 826 0séb (o
1737 viac ako v roku 2013). Prirodzeny prirastok obyvatelstva tak dosiahol 1 776 os6b. Zahrani¢nou migréciou
ziskala Slovenska republika 3 127 osbb. Celkovy prirastok obyvatelstva bol 4 903.

Zakladné tdaje o dotknutych obciach a obyvatelstve v okoli navrhovaného zémeru

Ukazovatel Stupava | Marianka ZBé:St::isckaé Raca Vajnory | Svaty Jur | Borinka
Celkova vymera obce v ha 6718 322 3230 2 366 1353 3987 1579
Hustota obyvatelov na km? 150 512 129 862 402 137 42
Pocet obyvatelov k 31.12.2014 10 090 1647 4151 20 391 5433 5471 655
Predproduktivny vek k 31.12.2015 (%) 18,72 18,83 20,03 14,25 15,77 18,00 20,35
Produktivny vek k 31.12.2015 (%) 67,7 69,80 67,05 67,01 70,09 67,92 64,66
Poproduktivny vek k 31.12.2015 (%) 13,58 11,37 12,92 18,74 14,15 14,09 14,99
Zivonarodeni k 31.12.2014 144 18 58 255 59 72 23
Zomreti k 31.12.2014 119 10 35 201 56 50 8
Celkovy prirastok k 31.12.2014 291 135 303 280 103 58 68

Zdroj: Statisticky trad SR, Mestska a obecna Statistika;

lI.3.2. Hospodarstvo

V ramci priemyselnej vyroby maju rozhodujuci podiel podniky orientované na vyrobu dopravnych prostriedkov,
rafinérske spracovanie ropy, telekomunikacie, vyrobu chemikalii, chemickych vyrobkov a chemickych vidkien a
vyrobu potravin, ndpojov a tabakovych vyrobkov. Priemyselna produkcia Bratislavského kraja za posledné roky
prevySuje celoslovensky priemer a za poslednych 10 rokov neklesol jej podiel pod 32,9 % z celoslovenskej
produkcie. Najvacsimi zamestnavatelmi v kraji su Volkswagen Slovakia a.s., Slovnaft a.s., SPP a.s., Slovenské
elektrame a.s.

V dotknutych obciach okrem Bratislavy nie su zastupené vyznamné priemyselné podniky. Va¢sina dotknutych obci
pni funkciu byvania, rekreacie a oddychu s velmi malym podielom vyrobnych ¢innosti.
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lI.3.3. PoPnohospodarstvo

Z celkovej vymery kraja tvori pofnohospodérska pdda priblizne 45 %. Pdda v danom regione je velmi urodna, ale
trpi nedostatkom vlahy pocas letnych mesiacov.

Polnohospodarska vyroba sa prevazne zameriava na pestovanie obilnin a olejovin, ale aj na pestovanie vinica,
ktory tu ma dlhoro&nd tradiciu. V pestovani hrozna je kraj na druhom mieste hned za nitrianskym krajom. Uzemie
Bratislavského kraja ma velmi dobré podmienky pre pestovanie zeleniny, ktorej vyroba je vSak v sucasnosti
ovplyviiovana silnym tlakom lacnej dovazanej produkcie, Comu zatial vyrobcovia nedokazali u€inne konkurovat.
Celkovo sa polnohospodarska vyroba zameriava najméa na zasobovanie mesta Bratislava.

Vinohrady

Na juhozédpadnych svahoch Malych Karpat sa rozprestiera Malokarpatska vinohradnicka oblast, ktora je najvac¢sou
a najstarSou pestovatelskou oblastou. Malokarpatska vinohradnicka oblast sa sklada z troch podoblasti, ktoré sa
navzajom odliSuju najma pddno — geologickymi podmienkami:

1. Vinohrady Zahoria

2. Malokarpatské vinohrady

3. Vinohrady severného vybezku Malych Karpat.

Malokarpatska vinohradnicka oblast sa dalej rozdeluje na 12 vinohradnickych rajonov. Z dotknutych katastrov obci
patria:

- Raéa, Vajnory do Bratislavského vinohradnickeho rajéna,

- Svéty Jur do Pezinského vinohradnickeho rajéna,

- Stupava a Zahorska Bystrica do Stupavského vinohradnickeho rajéna.

lI.3.4. Lesné hospodarstvo

Lesny podny fond zabera v Bratislavskom kraji plochu cca 68 700 ha. Najvacsi podiel lesnej pddy ma v kraji okres
Malacky, a to 49,5 %. Podla kategérii lesov nachéadzajicich sa na Uzemi Bratislavského kraja je z lesného
pddneho fondu 68 % hospodarskych lesov, 27 % lesov osobitného urCenia a 5 % ochrannych lesov.

Statne lesy na zemi Bratislavského kraja st obhospodarované §.p Lesy SR Banska Bystrica. Dalej st na uzemi
Bratislavského kraja lesy neStatne (sukromné, spoloéenstvené, obecné a pod.).

Lesy Mesta Bratislava obhospodaruju Mestské lesy v Bratislave. Mestské lesy v Bratislave hospodéria na ploche
priblizne 3000 ha. Uzemie spravy je vymedzené ¢astou pohoria Malych Karpat. Jej hranica prechadza lokalitami
Cerveny most - Lamag - Katin - Maly Slavin - Biely Kriz - Vajnorska dolina. Z juznej, juhovychodnej a vychodnej
strany vedie hranica zvacSa okrajom lesnych porastov v susedstve vinohradov, zahradkarskych kolonii a okrajom
mestskych Stvrti Koliba a Kramére.

Z hladiska funkéného vyuzitia sa lesy ¢lenia na:

- hospodarske lesy

- ochranné lesy

- lesy osobitného uréenia

Ugelom hospodérskych lesov je produkcia dreva a ostatnych lesnych produktov pri sigasnom zabezpetovani
mimoprodukénych funkcii lesov.

Ochranné lesy sa vyhlasuju v zmysle § 13 zakona €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov na
mimoriadne nepriaznivych stanovistiach alebo sa jedna o lesy s prevazujicou péddoochrannou funkciou.

Lesy osobitného urcenia su lesy, ktoré boli vyhlasené za (¢elom zabezpeCovania Specifickych potrieb spoloénosti,
pravnickych osob alebo fyzickych osob, na ktorych zabezpetenie sa vyznamne zmeni spdsob hospodarenia oproti
beznému hospodareniu

Kategdria lesov osobitného ur€enia sa €leni na subkategérie: lesy v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov,
kupelné lesy, rekreacné lesy, polovnicke lesy, chranené lesy, lesy na zachovanie genetickych zdrojov, lesy uréené
na lesnicky vyskum a lesnicku vyucbu, vojenské lesy.

V dotknutej lokalite sa vyskytuju na vychodnej strane lesy osobitného urCenia zaradené do kategdrie ¢ —
primestské a dalSie lesy s vyznamnou zdravotnou, kulturnou alebo rekreaCnou funkciou, LHC Raca. Zo zapadne;
strany sU dotknuté lesy osobitného ur€enia zaradené do kategérie ¢ — primestské a dalSie lesy s vyznamnou
zdravotnou, kultdrnou alebo rekreanou funkciou, LHC Zelezn4 studienka.
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l.3.5. Dopravna Infrastruktura

Cestna doprava

Cestna siet na Gzemi hl. m. SR Bratislavy a v jej okoli je v suCasnej dobe charakterizovana vysokym narastom
dopravného zatazenia automobilovou dopravou. Nosnymi komunikaciami posudzovaného Uzemia sU v su¢asnosti
dialnica D1, dialnica D2, cesty prvej triedy 112, 1/61, 1/63, cesty druhej triedy 11/502, 11/572. Nasledujica tabulka
uvadza hustotu cestnej siete v ramci okresov Bratislavského kraja, samotného Bratislavského kraja a celého
uzemia Slovenskej republiky.

Stav siete cestnych komunikacii k 1.1.2016 (Udaje cestnej databanky SSC)

Udaje z cestnej databanky SSC Bratislava Okres Okres Bratislavsky | Slovenska

mesto Malacky Pezinok kraj republika
Cesty L.tr. — km 51,938 35,322 130,207 3302,163
Cesty ILtr. — km 29,68 90,513 58,363 206,908 3615,678
Cesty llLtr. - km 21,737 116,353 76,730 354,320 10360,337
Dialnice — km 52,145 35,862 - 110,421 463,107
Dialni¢né privadzade — km - - - - 1,226
Rychlostné cesty — km - - - - 264,193
Dialni¢na a cestna siet spolu — km 155,5 278,050 135,093 801,856 18019
Hustota cestnej siete — km/km? 0,293 0,360 0,391 0,367
Hustota cestnej siete — km/1000 3,970 2,235 1,283 3,324
obyv.

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality Zivota obyvatelov. Na to, aby boli naplnené oCakavania
kvalitnej a bezpecnej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné pripravit dopravnu infrastruktiru tak, aby bola aj cenovo
dostupna a spifiala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj. Prave takato dopravna infrastruktira umozfiuje stabilny
ekonomicky rozvoj, pristup k vzdelaniu, zamestnaniu, vybavenosti a sluzbam.

Hlavnym dopravnym tahom v Gzemi je v suCasnosti dialnica D1, ktora od krizovatky s diafnicou D2 az po
krizovatku Zlaté Piesky slizi ako obchvat mesta Bratislava. Dal$ou dopravnou tepnou v Gzemi je dialnica D2.
Dialnice D1 a D2 privadzaju velky objem zdrojovej — cielovej dopravy z celého Slovenska, aj zo zahranidia do
hlavného mesta Bratislavy. Jedn4 sa o tranzit vychod a sever smerom na zapad Slovenska a juh, teda do Ceskej
republiky, Rakuska a Madarska.

Bratislava je velmi silnym zdrojom a cielom ciest obyvatelov nie len regionu, ale aj celého Statu a zo zahranicia.
Podstatnou charakteristikou je novy spdsob Zivota v izemi spdsobeny migraciou obyvatelov za hranice mesta za
kvalitnejSim byvanim. V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v spdsobe Zivota a v narokoch na
dopravny systém. V Bratislave klesol pocet obyvatelov a naopak v okolitych obciach do vzdialenosti cca 50 km
narastol poCet obyvatelov. V Uzemi sa realizovala snaha vystahovat sa za lepSim, kvalitnej§im byvanim smerom
von zmesta, ale pritom kazdodenny Zivot tychto obyvatelov je zviazany s Bratislavou, sjej pracovnymi
prileZitostami, Skolami a dalSimi sluzbami. V okresoch Senec, Pezinok a Malacky nastali intenzivne dopravné
vztahy do Bratislavy.

Uzemie okolo Bratislavy sa ¢oraz intenzivnejsie vyuziva na priemyselné a komeréné aktivity. Tato tendencia sa
v blizkej buducnosti zvysi vzhladom na nové pripravované investicie.

V dotknutom Uzemi maju vy$Sie uvedené trendy vyvoja dopravy negativny dopad na existujucu cestnu siet, ktora
ma spifiat pozadované naroky. Jej nedostatonost sa prejavuje uz v siasnosti kapacitnymi problémami na ceste
1/63 vstupujucej do Bratislavy od Samorina, na ceste 11/572 v smere od Mostu pri Bratislave, na ceste 1/61 v smere
od Senca, na dialnici D1 v smere od Trnavy, na ceste 11/502 od Modry. V poslednej dobe sa rychlo rozvija aj
zapadna Cast Bratislavy az po mesto Stupava, kde sa planuje urbanizacia tohto Uzemia. Spomenuté cesty |. a ll.
triedy su v dopravnych $pi¢kach denne pretaZované, priCom trvanie dopravnej Spicky sa v ramci diia predlZuje.
NajvyraznejSie sa problémy prejavuju na ceste 1/61 a ceste 1/63, ktora je dokonca na Uzemi Dunajskej Luznej
a Rovinky vedena prietahom obci. Velkym problémom je zaradit sa na tieto cesty z vedlajSich komunikacii.
Dopravné problémy sa prenaSaju aj do siete mestskych komunikacii v hl. m. SR Bratislavy. Mnohi vodici, aby sa
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vyhli problémom na vstupe do Bratislavy, vyhladavaju nahradné trasy po komunikaciach nizSieho radu, ¢im
zatazuju tranzitom aj miestnu komunikacnu siet prilahlych miest a obci.

Dopravné problémy vznikaju aj na niektorych usekoch existujucej diafniénej siete. Tranzitna doprava smerujlca po
dialnici D1 od Trnavy prechadza priamo Uzemim mesta aza Pristavnym mostom a Viedenskou cestou sa
rozdeluje na jednotlivé smery. Pre ,nedostatocnost” komunikacnej siete Bratislavy je dialniéna siet' vyuzivana aj
zdrojovou a cielovou dopravou pohybujicou sa z vychodného okraja Bratislavy na z&padny aopacne. Toto
spdsobuje mimoriadne dopravné zatazenie predovSetkym na Useku pred Pristavnym mostom, po samotnom
Pristavnom moste a nadvazujucich komunikaciach cez Petrzalku. Po dobudovani diafhice D1 cez PetrZalku
a nadvazujuceho Useku D2 cez tunel Sitiny sa atraktivita tejto trasy este zvysila.

Z vy88ie uvedenych pohladov sa javi urychlenie pripravy diafnice D4 okolo Bratislavy, ako vyznamnou
a nevyhnutnou skutoénostou. Jej prinos bude predovsetkym v odkloneni tranzitnej dopravy smerujicej do Rakuska
a Madarska. Aj ked ma sluzit predovSetkym tranzitnej doprave, v tomto Specifickom Gzemi vyrazne napomdze aj
obsluhe dotknutého Uzemia a odlahCi prifahlé obce od tranzitnej dopravy.

Vplyvom prerozdelenia dopravy a odlahenia dopravy na komunikaciach na Gzemi Bratislavy po sprevadzkovani
dialnice D4 sa na ur€ité Casové obdobie zvysi kapacita dialnic prechadzajucich uzemim mesta Bratislava. Toto
zvySenie kapacity je do znaCnej miery zavislé na priepustnosti a kapacite zakladnej a vybranej komunikaénej siete
Bratislavy. V pripade, Ze mestské komunikacie neposkytni dostatoénl plynulost a bezpeénost premavky, tak
vysokd intenzita dopravy zostane na mestskej dialnici. Tato, aj ked kapacitne naplnend, predpokladane poskytne
vacsi komfort jazdy vodi€om. Takyto vyvoj prerozdelenia mozno predpokladat v suvislosti so si¢asnym stavom na
diafniénom obchvate Bratislavy.

Vybudovanie a sprevadzkovanie dialnice D4 bude mat priaznivy vplyv na:
- skvalitnenie dopravnej obsluhy Uzemia,
- zvySenie plynulosti a bezpe¢nosti dopravy,
- odlahcenie komunikaéného systému mesta Bratislava,
- ZlepSenie kvality Zivota obyvatelov,
- celkové zvySenie hodnoty a rozvojového potencialu dotknutého Uzemia,
- ZzlepSenie poskytovanej funk&nej Urovne jednotlivych Usekov komunikaéného systému dotknutého Uzemia,
- zvySenie ekonomickej efektivnosti tranzitnej a Easti zdrojove] — cielovej dopravy do Bratislavy.

lI.3.6. Rekreacia a cestovny ruch

Mesto Bratislava ma dostatoény rekreaény potencial prirodného zadzemia mesta a to najma rekreacné priestory v
prirodnych masivoch Malych Karpat, inundaéné Gzemie vodného toku Dunaja a Moravy, vodné plochy, rekreaéné
Uzemie pri vodnom diele na Dunaji. V meste a jeho zazemi su vyborné podmienky pre realizaciu zimnych Sportov,
ale aj letnej turistiky a letnej rekreacie pri vode, &i cykloturistike. Lesy v okoli Bratislavy v Malych Karpatoch
disponujii sietou znackovanych turistickych chodnikov. Coraz populamejsia a Ziadanejsia je cykloturistika, ktord
podporuje siet’ cyklochodnikov. Bratislava je pre turistov atraktivna bohatou histériou, mnozstvom historickych
pamiatok a atrakcii. V blizkom okoli sa nachadza viacero historickych pamiatok — zricanin hradov, ktoré su tiez
Castym cielom navstevnikov — Devin, Pajstin, aktoré poskytuju krasne vyhlady do okolitej krajiny. Pre
navstevnikov je k dispozicii siet hotelovych zariadeni roznej urovne a dostupnosti. V ostatnych desatroCiach
Bratislavu zatraktivnila aj nebyvala vystavba najmé obchodnych a zabavnych centier.

Ciefom mnohych navstevnikov v dotknutej lokalite je historické putnické miesto v Marianke. So Svétou studiiou ma
pre veriacich z celého Sirokého okolia nesmierny vyznam.

lI.3.7. Kultarnohistorické pamiatky

Legislativnu ochranu pamiatok s podmienkami ochrany kulturnych pamiatok a pamiatkovych Uzemi v sulade
s medzinarodnymi zmluvami v oblasti eurpskeho a svetového kultirneho dedi¢stva upravuje zakon €. 49/2002
Z.z. 0 ochrane pamiatkového fondu. Pamiatkovy fond tvori subor hnutelnych a nehnutefnych veci vyhlasenych
podla uvedeného zakona za narodné kultirne pamiatky, pamiatkové rezervacie a pamiatkové zény. Narodné
kultrne pamiatky s v § 2, ods. 3 zakona €. 49/2002 Z.z. uvedené ako kulturne pamiatky. V katastroch obci
dotknutych vystavbou dialnice D4 v posudzovanom Useku sa nachadzaju podla Ustredného zoznamu
pamiatkového fondu tieto pamiatky:
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Bratislava - Raca

- Rimsko-katolicky kostol sv. Filipa a Jakuba

- Palffyovska kuria

- Kuria Milosrdnych bratov

- Socha sv. Floriana

- Socha Samuela Jurkovi¢a na ndmesti v Raci

Bratislava — Vajnory

- Rimsko-katolicky kostol Sedembolestnej Panny Marie
- Socha sv. Floridna 5
- Vajnorsky [udovy dom (Rofnicka ul. C. 118)

Svity Jur

- Renesanéna Armbrusterova kuria

- Evanjelicky kostol vzniknuty prestavbou mestianskeho domu
- Goticky kostol sv. Juraja

- Rimsko-katolicky kostol svatej trojice

- Morovy stip so stsosim svétej trojice

- Renesan¢ny Palffyovsky kastiel

- Piaristicky klastor

- Renesancna $lachticka kuria Zichyovcov

- Zrlcanina hradu Biely Kamen

Bratislava - Zahorska Bystrica

- Rimsko-katolicky kostol sv. Petra a sv. Pavla
- Barokova rimsko-katolicka fara z roku 1737

Stupava

- Rimsko-katolicky kostol sv. Stefana zo 14. Storo¢ia

- Kastiel, stredisko pajstinskeho panstva

- Mestianske domy v barokovom a klasicistickom Style na hlavne;j ulici
- Zidovska synagoga

Marianka

- Pamiatkovéa z6na obce vyhlasena v roku 1993

- Rimsko-katolicky kostol narodenia Panny Marie

- Pavlinsky klastor

- Pri putnickom mieste sa nachadzaju marianske kapinky

Borinka

- Rimsko-katolicky kostol NajsvéatejSieho srdca JeziSovho
- Zr(canina objektu byvalej pracharne zo zaciatku 18. Storocia
- Pajstan - Zrcanina hradu z 13. storocia

Iné historické objekty

- kaplnka z marianskou tematikou severne od obce Marianka

- kamenny kriz na rozhrani katastra Marianky a katastra Mast |.

- kamenny kriz pri ceste 1/2 v blizkosti MUK Zahorska Bystrica

- funy“ kamenné valy, ktoré vznikli odkameniovanim vinic a vyzna¢enim medzi. Vyskytuju sa na vychodnych
svahoch Malych Karpat, na rozhrani vinic a lesa, asto su uz prerastené vegetaciou.
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l1.3.8. Archeologické naleziska

Priaznivé prirodné podmienky podmienili rozvoj historického osidlenia oblasti okolia Bratislavy spolu so
strategickou polohou na krizovatke vyznamnych historickych eurdpskych ciest. Okolie Bratislavy bolo spojnicou
medzi alpskou, karpatskou a podunajskou oblastou. Bratislavska brana a jej SirSie okolie boli najma v praveku
délezitou krizovatkou, vyznamnou pri sprostredkovani predmetov a kontaktov z kultirne vyspelejSich centier juznej
a juhovychodnej Eurdpy. Bola dopravnym uzlom dvoch vyznamnych ciest, vdaka comu na okolitych vyvySeninach,
ako aj na juznych a zapadnych svahoch vznikali opevnené osady a v ich okoli dalSie neopevnené sidliska. Na
Uzemi Bratislavy a okolia sa stretali Jantarova cesta (od Stredozemného mora ku Baltickému moru) s dunajsko —
rynskou cestou, ktora spajala zapadoeurdpske oblasti s vychodnymi a juhovychodnymi krajinami.

Osidlenie priestoru Bratislavskej brany a juznej Casti Malych Karpat je zdokladované uz z obdobia starSej doby
kamennej. Paleolitické nalezy ziskané zo severozapadnej Casti, v miestach Lamacského zlomu dokladaju prvé
sidlisko zo spomenutého obdobia na dneSnom Uzemi Lamadskej brany. Z obdobia mezolitu (strednej doby
kamennej) pochadzaju nalezy z prirodnej rezervacie Sur pri Jure. V mladsej dobe kamennej vzniklo husté osidlenie
na nizkych terasovych svahoch, pripadne na pieséitych a Strkovych dunach po oboch stranach — svahoch Malych
Karpat. V neskorej dobe kamennej sa doméce osidlenie prestva na svahové a vyvySené polohy na zapadnych aj
vychodnych svahoch Malych Karpat . PoCetné nélezy medenych néstrojov svedcia nielen o vyznamnom postaveni
Bratislavskej brany a jej okolia pri sprostredkivani vyrobkov z inych oblasti, ale aj o vyuZivani dostupnych
surovinovych zakladni (Pernek, Cajla a i.). DoleZitu ulohu mala tato oblast aj v starSej bobe bronzovej, v strednej
dobe bronzovej a v mladSej dobe bronzovej. Hromadné nélezy dokladuju éulé obchodné kontakty a krizovatka
obchodnych ciest zrejme podmienila zaloZenie osady s kniezacim dvorcom na vyvySenine Bratislavského hradu
a taktiez zvySenie osidlenia okolitych svahov Malych Karpat. Kelti z obdobia mlad3ej doby Zeleznej (latén) si svoje
oppidum vybudovali na hradnej vyvySenine. V jeho bezprostrednej blizkosti vznikla sustredena vyrobna Cinnost
napojena na Siroké zazemie. MenSie polnohospodarske osady ako Dubravka, Devinska Nova Ves, Vajnory
a Trnavka ich zasobovali potravinami. Vyznamné postavenie miestnej keltskej viadnucej vrstvy bolo upevnené aj
zavedenim vlastnej mince — biateku. Bratislavska oblast mala vyznamné postavenie aj poCas rimskej doby ked
vramci systému vojenskych pevnosti pozdiz rimskej hranice na strednom Dunaji vznikla na mieste dnesnych
Rusoviec Gerulata. Jej vznik suvisel priamo s obranou priestoru Bratislavskej brany a okolia v suvislosti
s Jantarovou cestou. Daldie dokazy o pobyte rimskych Iégii sa zstili v Devine, Bratislave a Podunajskych
Biskupiciach. Dalie stanice boli severnej$ie v Stupave a v Stillfriede. V 5. A 6. Storo&i prichadzaju do oblasti
Bratislavskej brany slovanské kmene, ktoré natrvalo osidluji Uzemie Bratislavy a Sirokého okolia a aj Avarské
kmene, ktoré v druhej polovici 6.st. v ramci obsadzovania Podunajska obsadili aj strategicky vyhodnu Bratislavsk
branu. Svedgia o tom nélezy v pohrebiska v Devinskej Novej Vsi, Zahorskej Bystrici, Vajnoroch, Cufiove, atd.

V obdobi Velkomoravskej rise, boli vybudované hradiska na devinskej a bratislavskej hradnej vyvySenine, priCom
jej délezitd Ulohu zdéraziuju aj dalSie hradiska napr. na severozapadnom vybezku Devinskej Kobyly a iné
menSieho charakteru v blizSom okoli. Samotné bratislavské hradisko na hradnej vyvySenine patri k vyznamnym
velkomoravskym centrdm na naSom Uzemi, pri€¢om rozhodne prevySuije aj funkény vyznam pohranicnej pevnosti.

O bratislavskom hradisku mozno na zéklade nalezovych okolnosti tvrdit, Ze malo funkciu vacSieho spravneho
centra svetskej i cirkevnej organizacie, s taziskom pdsobenia v druhej polovici 9. a na zaciatku 10. Storo€ia.
(prevzaté upravené a skratené zo Spravy o hodnoteni vplyvov (HBH Projekt, s.r.o., 2010)

Varianty dialnice D4 prechadzaji uzemim so znaéne velkou hustotou osidlenia v praveku, v€asnej dobe dejinnej,
stredoveku ale aj v novoveku. Dand situécia sa dotyka najma priestoru vy3Sie spomenutych predhori a niZin. V
mensej miere sa osidlenie vyskytne aj v priestore bezprostredne situovanom v pohori Malych Karpat. Doklady o
tomto osidleni sa eviduji na zaklade archeologickych vyskumov.

V trase dialnice D4 Bratislava Ra¢a — Zahorska Bystrica sa predpoklada vyskyt archeologickych lokalit (Cislovanie
zodpoveda ¢islovaniu z pdvodnej dokumentacie Spravy o hodnoteni vplyvov, HBH Projekt,s.r.0, 2010, vybrané s
len lokality ktoré sa nachadzaju v trase alebo v jej bezprostrednej blizkosti):

9. Zahorska Bystrica, poloha Krce

- sidliskové nélezy, polykulturna lokalita

- mladSia doba kamenna (neolit); neskora doba bronzova; starsia doba Zelezna (halstat);
doba slovanska

- Polla / VallaSek 1991, 165-169; nepublikované: ulozené v SNM AU B.; Studenikova
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1980, 196-197

11. Z&horska Bystrica, poloha Polhy mlyn + iné nezndme polohy

- pohrebisko, ojedinelé nalezy, povrchovy zber

- doba rimska; mladSia doba Zelezna (latén)

- Polla / Vallasek 1991, 165-169; Kraskovska 1965, 355-357, 382; ulozené v SNM AU B

12. Stupava, poloha Ivance

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber — polykultirna lokalita
- neskoré doba kamenna (eneolit); stredovek (12.-13. stor.)

NS €. 11025/85

13. Marianka, poloha JZ okraj obce

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber
- mladSia doba Zelezna (latén)

NS €. 13302/94

14. Marianka, poloha zapadne od obce

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber — polykultirna lokalita
- doba slovanska; v€asny stredovek aZ stredovek (10.-13. stor.)

NS ¢. 10836/84

15. Marianka, poloha Nad Bednarovym ||

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber
- doba slovanska (8.-9. stor.)

- NS €. 15400/04

16. Marianka, poloha extravilan

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber, hradisko
- mladSia doba bronzova (velaticko-podolsky horizont)

NS €. 11758/86; NS €. 14125/99

17. Borinka, poloha Medené Hamre (Dra¢i Hradok)

- sidliskové nélezy, zachranny vyskum, povrchovy zber, hradisko — polykultirna lokalita
- doba rimska; v€asny stredovek; stredovek (13.-15. stor.)

NS €. 13326/94; NS €. 13506/95; NS €. 13654/96

Poloha jednotlivych lokalit je zrejma zo situacie.

Ill.4.  Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia

l.4.1. Znecistenie ovzdusia

Oblast Bratislavy patri v rdmci Slovenska k najviac znecistenym oblastiam. Hlavny podiel na znecistovani ovzdusia
v Bratislave a jej blizkom okoli ma chemicky a energeticky priemysel a cestna doprava. Vyznamnym druhotnym
zdrojom znedistenia ovzduSia je sekundarna prasnost, ktorej Uroveri je zavisla od meteorologickych podmienok,
aktualnych zemnych prac a polnohospodarskej ¢innosti a od charakteru povrchu.

Uzemie dotknuté stavbou dialnice D4 zhladiska monitoringu znedistenia ovzdusia Slovenskym
hydrometeorologickym Ustavom spada do aglomerécie Bratislava.

Charakteristika Aglomeracie Bratislava podla Spravy o kvalite ovzduSia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho
znegistovani v Slovenskej republike 2014 (SHMU 2015):

Bratislava sa rozprestiera na ploche 368 km2 na obidvoch stranach Dunaja, na rozhrani Podunajskej roviny,
Malych Karpat a Borskej niziny v nadmorskej vySke 130 az 514 m. Veterné pomery oblasti su ovplyvnené svahmi
Malych Karpat, ktoré zasahuju do severnej Casti mesta. Orografické efekty zvySuju rychlost vetra z prevladajicich
smerov. Na ventilaciu mesta priaznivo pdsobia vysoké rychlosti vetra, ktoré v Bratislave dosahuju v celoroénom
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priemere viac ako 5 m.s™". Vzhladom na prevladajuce severozapadné prudenie je mesto vyhodne situované k
najvacsim zdrojom zneistenia, z ktorych znaCna Cast je umiestnena medzi juznym a severovychodnym okrajom
Bratislavy. Hlavny podiel na zne€istovani ovzduSia ma chemicky priemysel, energetika a automobilové doprava.
Vyznamnym druhotnym zdrojom znedistenia ovzduSia v meste je sekundarna pradnost ktorej droven zavisi od
meteorologickych Cinitefov, zemnych a polnohospodarskych prac a charakteru povrchu. Pre aglomeraciu
Bratislava sa ziskavaju udaje zo Styroch automatickych meteorologickych stanic, ktoré su umiestnené na
Kamennom namesti, Jeséniovej ulici, Trnavskom myte a na Mamateyovej ulici.

V roku 2014 boli v ramci aglomeracie Bratislava pre SO2, NO2, NOx, PM1o, PM, s, benzén a CO prekrocené denné
limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi pre PM1o na dopravnej stanici Bratislava -Trnavské myto. Priemerna roéna
koncentracia NO; tu bola 37 ug.m-, &o predstavuje mierny narast priblizne o 2 ug.m-3 oproti roku 2013. Urovefi
ostatnych zneéistujucich latok bola pod limitnymi hodnotami.

Pre Pb, As, Cd, Ni, BaP, Hg a O; . cielova hodnota ozénu (8 h koncentracia prizemného ozénu 120 pg.m-3,
povoleny pocet prekroCeni je 25 dni v priemere za 3 roky) bola prekroena na monitorovacich staniciach Bratislava
- Jeséniova a Bratislava -Mamateyova. V roku 2014 nebol prekroCeny informacny prah a ani vystrazny prah.

Vlybrané Udaje o zdrojoch znecistovania ovzduSia a emisiach znecistujucich latok sa od roku 1999 spracovévaju
v systéme NEIS (Narodny emisny informaény systém). NEIS je tvoreny ako viacmodulovy systém, ktory plne
zodpoveda poZiadavkam platnej legislativy v ochrane ovzdusia.

V Bratislavskom kraji k najvyznamnejSim znecistovatelom ovzduSia podla velkych a strednych zdrojov za rok 2014
patrili najmé HOLCIM (Slovensko), a.s., ktoré bolo na prvom mieste v poradi najvyznamnejSich znecistovatelov
ovzdusia tuhymi znecistujcimi latkami, NOx a CO. Najvacsim znecistovatelom ovzdusSia oxidom siriCitym SO, bol
SLOVNAFT, a.s.

Najvacsi zneCistovatelia ovzdusia za rok 2014 v ramci Bratislavy, resp, dotknutych okresov Pezinok, Malacky:

Tuhé zneéistujuce latky (t
Pozicia | Zdroj Prevéadzkovatel Kataster 2014 | 2013 | 2012 | 2011 2010
Vv rdmci
SR
19. Vlyroba cementu HOLCIM, a.s. Rohoznik 4503 | 29,20 | 2524 | 26,27 | 24,58
25. Teplaren CM  European  power | BA RuZinov 30,59 | 54,37 | 54,25 | 79,98 | 112,02
Slovakia, s. 1. 0.
31. Viyroba IKEA Industry Slovakia, OZ | Malacky 25,70 0 0 0 0
drevotrieskovych | Malacky Flatline
dosiek
34. Nova lakoviia H2 | Volkswagen Slovakia BA Devinska | 18,53 | 20,17 | 17,51 | 18,67 | 14,42
aH2a Nové Ves
46. Etylénova SLOVNAFT as. BA RuZinov 10,95 | 12,82 0 0 0
jednotka
Zdroj: Najvéacsie zdroje znecistenia v SR, NEIS, 2016
Oxidy siry SOx (t)
Pozicia | Zdroj Prevéadzkovatel Kataster 2014 | 2013 2012 2011 2010
Vv rdmci
SR
7. Plyny, sira SLOVNAFT a.s. BA Ruzinov 1053,6 | 1168,8 | 1048,2 | 1114,7 | 1010,6
1. SKP, SPCHV, | SLOVNAFT a.s. BA Ruzinov 4714 | 205,03 | 169,9 | 2606 | 3259
LH, PH&RS,
Exp
14, Teplaren CM  European power | BA Ruzinov 4156 | 319,9 | 1609,16 | 5629,4 | 8541,2
Slovakia, s. . 0.
22. SULFENAX Duslo as. BA Nové | 1784 | 180,11 172,8 | 179,3 | 1455
Mesto
24. Vlyroba cementu | HOLCIM, a.s. Rohoznik 1574 | 1430 | 1858 | 1293 94,7

Zdroj: Najvéacsie zdroje znecistenia v SR, NEIS, 2016
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Oxidy dusika NOx (t)
Pozicia | Zdroj Prevéadzkovatel Kataster 2014 | 2013 2012 2011 2010
Vv rdmci
SR
4. Vyroba cementu | HOLCIM, a.s. Rohoznik 1196,2 | 12452 | 1015,2 | 1190,1 | 1002,0
9. Teplaren CM  European power | BA Ruzinov 720,5 | 8745 | 1120,9 | 13429 | 1740,0
Slovakia, s. r. 0.
17. Viyroba IKEA Industry Slovakia, | Malacky 4158 0 0 0 0
drevotrieskovych | OZ Malacky Flatline
dosiek
24, Etylénova SLOVNAFT as. BA Ruzinov 237,7 | 2808 0 0 0
jednotka
33. Reformingy ~ a | SLOVNAFT as. BA Ruzinov 138,2 | 1394 | 1368 | 150,1 | 117,22
aromaty
Zdroj: Najvéacsie zdroje znecistenia v SR, NEIS, 2016
Oxidy uhlika CO (t)
Pozicia | Zdroj Prevéadzkovatel Kataster 2014 | 2013 2012 2011 2010
Vv rdmci
SR
12. Vyroba cementu | HOLCIM, a.s. Rohoznik 9129 | 1010,6 | 6886 | 1934,4 | 19743
21. Vyroba IKEA Industry Slovakia, | Malacky 2957 0 0 0 0
drevotrieskovych | OZ Malacky Flatline
dosiek
22. Plyny, sira SLOVNAFT ass. BA Ruzinov 2798 | 296,7 | 2575 | 2546 | 2644
33. Kotolfia K8 TERMING Malacky 160,4 | 1918 | 1519 | 1480 | 1743
67. Teplarer I Bratislavska BA Nové | 395 8,9 8,2 7,7 12,1
vychod teplarenska, a. s. Mesto

Zdroj: Najvéacsie zdroje znecistenia v SR, NEIS, 2016

Vlyznamnym zdrojom znecistenia ovzduSia v zaujmovom Uzemi je aj doprava, ktora do ovzduSia uvolfiuje oxidy
dusika, oxid uhofnaty a uhfovodiky. Zaroveri vplyvom dopravy vznika velké mnozstvo sekundarnej prasnosti.
Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzdusia je znizovanie produkcie exhalatov z cestnej dopravy. Problém sa
celospoloCensky rieSi prostrednictvom ekologizacie vozového parku a pouzivanim menej Skodlivych pohonnych
hmét. Konkrétne na cestnej sieti je potrebna realizacia technicko-organizaénych opatreni, zameranych na
zabezpedenie plynulosti dopravy. K takym patri aj budovanie diafnic a rychlostnych komunikacii za hranicami
zastavaného Uzemia. Rychlostné cesty, dialnice a aj obchvaty obci dokazu znizit' produkciu Skodlivin z dopravy
prave plynulym rezimom jazdy po komunikacii a mensimi pozdiznymi sklonmi komunikécie, ktoré su dané
samotnymi projektovymi prvkami stavby.

.4.2. Hluk

Z hladiska zatazenia hlukom patri posudzované Uzemie k najviac zatazenym na Slovensku. Zdrojom hluku je
hlavne intenzivna automobilova, leteckd a zelezniéna doprava. V ostatnych desatrogiach mozno k vyznamnym
zdrojom hluku priradit aj mohutnd vystavbu réznych pozemnych objektov v ramci mesta.

Zdrojom hluku z cestnej dopravy sU v posudzovanom Uzemi hlavne koridor dialnice D1, cesty 11/502, I/2 a siet
cestnych komunikécii nizSich kategorii.

Zdrojom hluku z leteckej dopravy je letisko M.R.Stefanika, hlukom z letiskovej prevadzky st najviac zasiahnuté
mestska Cast Vajnory a Raca.

Zdrojom nadmerného hluku zo Zelezni¢nej prepravy v posudzovanom Uzemi su frekventované zelezni¢né trate €.
120 Bratislava — Zilina a &.130 Stirovo — Bratislava.

Podla Navrhu akéného planu ochrany pred hlukom (EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava 12/2015) Zije na uzemi
Bratislavskej aglomeracie cca 78500 obyvatelov v Gzemi, kde je prekroena akéna hodnota hlukového indikatora
pre hluk spdsobovany cestnou dopravou po pozemnych komunikaciach (vSetky zohfadnené pozemné
komunikacie),
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Priblizne 37000 obyvatelov Zije v uzemi, kde je prekrotena aktna hodnota hlukového indikatora pre hluk
spdsobovany cestnou dopravou po pozemnych komunikaciach (zohfadnené pozemné komunikacie s intenzitou
vysSou ako 3 mil./rok).

Cca 56100 obyvatelov Zije v Uzemi, kde je prekroCena akéna hodnota hlukového indikatora pre hluk spdsobovany
Zelezniénou dopravou po Zelezniénych a elektrickovych drahach.

Cca 1600 obyvatelov Zije v uzemi, kde je prekrocena akéné hodnota hlukového indikatora pre hluk spdsobovany
priemyselnymi zdrojmi hluku.

ll.4.3. Radonové riziko

Raddn 222Rn je prirodny inertny radioaktivny plyn, ktory vznika premenou uranu obsiahnutého v zemskej kore.
Urén sa samovolne rozpada na radium, to na radén, ktory sa dalej s pol€asom rozpadu 3,82 dna premiefia na
atomy pevnych prvkov 218Po, 214Pb, 214Bi, 214Po a 206Pb. Vdaka svojim vlastnostiam radén a produkty jeho
radioaktivneho rozpadu prenikaji na povrch z relativne velkych hibok. Z podloZia sa cez rézne netesnosti a pukliny
dostava priamo do stavieb, a tym vystavuje jeho obyvatefov svojim Ucinkom. Pre ¢loveka nie je ani tak nebezpeény
samotny radén, ako produkty jeho premeny, ktoré su uz tuhé radioaktivne latky a viazu sa na aerosoly a prachové
Castice vo vzduchu. Po vdychnuti sa zachytavaju v hlienovej vrstve, ktora tvori suvislu vrstvu v dychacich cestach,
a tak dochadza k priamemu oZarovaniu buniek. Toto oZarovanie je povazované za jednu z pricin vzniku rakoviny
pluc pretoze mbze dojst k nekontrolovanému deleniu buniek a k vzniku zhubného nadoru. Jedna sa vSak o
dlhodobu zaleZitost pricom riziko je tym vy3Sie, €im vy3Sia je koncentracia radonu v prostredi.

Za oblasti s najvys8im potencialnym radénovym rizikom mozno pokladat’ zény nachadzajice sa v blizkosti
tektonickych linii, mladSich zlomov a v miestach krizovania tektonickych linii. NajrizikovejSie oblasti sa pritom
nachadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii. Podla &lanku Mapy radénového rizika mestskych aglomeréacii
Bratislavy a KoSic (J.Hricko, ¢lanok zo zbornika Radioaktivita v Zivotnom prostredi, SpiSska Nova Ves, 21.-
22.10.1997) v rdmci regionu Bratislavy v oblasti nizkeho radénového rizika sa nachadza 56,8% uzemia, v oblasti
so strednym stupfiom radénového rizika 37,6% Uzemia a v oblasti s vysokym stupriom radénového rizika sa
nachadza 5,6% uzemia. Oblast Devinskej Novej Vsi, Marianky, Race a Vajndr patri k Uzemiam s vysokym
radénovym rizikom. Meranie stupfia radonového rizika ma opodstatnenie pri vystavbe obytnych objektov, resp.
bytovych domov, kde sa fudia dlhodobo zdrziavaju, Ziju v nich a kde by mohlo vysoka koncentréacia radénu mohla
mat vplyv na ich zdravotny stav. Pri dopravnej stavbe povazujeme hodnotenie radonového rizika za irelevantné.

l.4.4. Kvalita véd

Posudzované uzemie patri do povodia Moravy, Vahu a Malého Dunaja a Dunaja.

Podla Spravy k Hodnoteniu kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, (MZP SR, 07/2011) kvalita vody toku
Morava bola vyhodnotena v Styroch monitorovanych miestach Brodské, Moravsky Svaty Jan, Gajary a Devin.
Kvalita vody v Morave a jej pritokoch je ovplyviiovana hlavne zneCistenim z bodovych a difuznych zdrojov a
pritokmi. Morava je hraniénym vodnym tokom. Priteka na uzemie Slovenska z Ceskej republiky a zarover je
hrani¢nym tokom Slovenska s Rakuskom. Kvalita vody v toku ovplyviiovana aj zne€istenim privadzanym z tychto
krajin. VV hrani¢nej ¢asti s CR jej kvalitu najvyznamnejsie ovplyviiuje pritok Dyje z CR. Z Ceskej republiky su do
Moravy zaustené odpadové vody z Uzemia takmer z celej juznej Moravy. Slovensky usek je ovplyviiovany aj
pravostrannymi pritokmi z RakUska ako napr. Zaya, Olesdorfer Bach, Weiden Bach I, Weiden Bach Il, Stempfel
Bach, kedZe je aj hrani€nym tokom s Rakiskom. Do tychto pritokov su zaustené predovsetkym komunalne
odpadové vody z prihraniénych rakiskych obecnych COV a miestneho priemyslu. Vyznamnejsie priemyselné
bodové zdroje na tomto pohrani¢nom Uzemi Rakuska nie su.

Morava je typickym nizinnym tokom, ktory je velmi zranitelny difdznymi vplyvmi a velmi citlivy na eutrofizaciu, ktora
sa aj viac ¢i menej v toku prejavuje. Podla vysledkov monitorovania z roku 2010 vo vSetkych monitorovanych
miestach v pozdiznom profile Moravy bol mierne prekrogeny limit dusitanového dusika. V monitorovanom mieste v
Devine boli prekroCené limity vSetkych ukazovatelov, tak ako boli zaznamenané v hornej Casti toku, teda
dusitanovy dusik, zelezo, AOX, bis(2-etylhexyl)ftalat (DEHP), koliformné baktérie, termotolerantné koliformné
baktérie, Erevné enterokoky a chlorofyl-a.

VacSina potokov stekajlcich zo zapadnych svahov Malych Karpat sa vlieva do potoka Mlaka, ktora je pritokom
Moravy. Mlaka je silne znegisteny vodny tok, a to predovsetkym pod vylstenim odpadovych vod z COV miest
Stupava, Devinska Nova Ves a Volkswagenu Slovakia a.s., Bratislava. Mlaka je recipientom technologickych aj
spladkovych odpadovych vod hlavne z oblasti Stupavy a Devinskej Novej Vsi. Poziadavky na kvalitu povrchovej
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vody pre vieobecné ukazovatele nespifiali 4 ukazovatele: amoniakalny a dusitanovy dusik, celkovy fosfor a
vodivost. Biologické oZivenie toku prekrocilo limit pre saprébny index biosesténu.

V Ciastkovom povodi Dunaj pri hodnoteni vysledkov podia NV sa poCet ukazovatefov prekraCujucich limity pre
jednotlivé odberové miesta pohyboval od 1 po 6. Boli to N-NO2, bakterialne znecistenie, chlorofyl ,a“, producenti,
AOX a chloroform. Najviac prekro¢enych limitov bolo v mieste odberu Dunaj - Karlova Ves (6x).

Posudzované Uzemie zasahuje aj do Ciastkového povodia Vahu, povodia Malého Dunaja. Na hlavnom toku Malého
Dunaja a jeho pritokoch a jeho pritokoch boli zaznamenané prekroCenia v dvoch az Siestich ukazovateloch :
ChSKCr, BSK5 (ATM), celkovy fosfor, NNO2, N-NO3, N-NH4,volny chlér a chloroform.

Maly Dunaj mé velky hospodarsky vyznam, pretoze sa jeho voda Cerpa na zavlazovanie polnohospodarskej pody
v chranenej vodohospodarskej oblasti Horného Zitného ostrova. V oblasti Bratislavy do neho Ustia chladiace vody z
dvoch blokov rafinérie Slovnaft a.s., ktoré byvaji zdrojom znecistenia ropnymi latkami, fenolmi a inymi latkami
organického povodu. Druhym najvyznamnej$im bodovym zdrojom znegistenia st odpadové vody z UCOV mesta
Bratislavy a odfahgovacich stok. Hoci UCOV G&isti vody s vysokou Gginnostou, st va&sinou zdrojom organického
znegistenia a nutrientov. Pod Bratislavou Usti do Malého Dunaja Strsky kanal, odvadzajlci nedostato¢ne Gistené
odpadové vody z podkarpatskej oblasti (Svaty Jur — Modra). Organické znecistenie sa samocistiacimi procesmi
postupne odburava, ale N-NO sa vyskytuje v celom pozdiznom profile Malého Dunaja a este aj vo Vahu .

Kvalitu podzemnych véd znaCne ovplyviuje horninové prostredie a taktiez aj kvalita povrchovych véd, ktoré
prispievajli vo velkej miere k doplifianiu zasob podzemnych vad. Zdrojom znegistenia vod v posudzovanom (zemi
su bodové zdroje vypustania odpadovych vod z priemyselnych podnikov (najmé petrochemicky a chemicky
priemysel) v okoli, dalej splaskovej a daZzdovej kanalizacie miest a obci, ako aj plosny zdroj zneistenia
polnohospodarstvo. Zdrojom znedistenia vod je rovnako aj doprava, kde dochddza k splachovaniu zne€istene;
vody z komunikécii do povrchovych vod, alebo vsakovaniu do podzemnych vod. Dalsim zdrojom znegistenia su
neriadené skladky odpadov a dalSie staré ekologické zataZe. V neposlednom rade je zdrojom znecistenia véd aj
zneCistend zraZkové voda.

Kvalita podzemnych vod je sledovana v ramci Ciastkového monitorovacieho systému voda v zmysle Nariadenia
vlady SR €.354/2006 Z.z., v platnom zneni. V oblasti Bratislavy je zaznamenévané znecistenie podzemnych véd
tazkymi kovmi (As, Ni, Cd, Pb), Zelezom a manganom, dusi¢nanmi, siranmi a chloridmi, NELUV.

ll.4.5. Skladky, smetiska, devastované plochy

Podla Gdajov RISO a SU SR vznika na Slovensku ro¢ne viac ako 10 miliénov ton odpadov. Tvorba odpadov ma
vyrovnanu, resp. mierne stdpajucu tendenciu. Odpadové hospodarstvo sa riadi zakonom NR SR ¢€.79/2015 Z. z
0 odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

V rokoch 2005-2010 vzniklo v Bratislavskom kraji v priemere 15 nasobne vac¢Sie mnozstvo odpadov kategorie O
ako odpadov kategorie N. V porovnani s celoslovenskym priemerom, ¢o je takmer dvadsatnasobne vacsie
mnozstvo odpadov ostatnych ako nebezpeénych (zdroj: POH SR), mozno konstatovat, ze v Bratislavskom kraji
vznika vacsie mnozstvo nebezpecnych odpadov, ¢o suvisi s rozvojom priemyselnych Cinnosti v tomto regione.
V roku 2010 najvacsi objem odpadu vznikol v kategérii dodavky vody, Cistenie a odvod odpadovych vdd, odpady
asluzby (592 712,67 t), nasleduje kategéria odpadov z priemyselnej vyroby (313 545,56 t) aodpady zo
stavebnictva (299220,0 t). Pri nakladani s odpadmi v roku 2010 previadalo materialové zhodnocovanie — 46,15%,
zneskodriovanie skladkovanim sa podielalo 19,86%

Komunalny odpad v Bratislavskom kraji bol v obdobi rokov 2005-2010 skladkovany od 44,21 do 48,54 %.
Spalovanie komunalnych odpadov sa v rokoch 2005-2006 vyuZivalo od 42,66-45,26 %. Z udajov RISO o spésobe
nakladania s komunalnymi odpadmi v jednotlivych okresoch mozno konstatovat, Ze zneSkodniovanie komunalnych
odpadov spalovanim a energetické vyuzitie komunalnych odpadov vyuZzivalo len mesto Bratislava. Ostatné okresy
kraja vyuzivali skladkovanie odpadov na dostupnych povolenych skladkach. Spalovanie komunalnych odpadov v
mestskej spalovni je v porovnani s poplatkami za uloZenie odpadu na skladku ekonomicky naroénejSie, preto sa v
ostatnych okresoch Bratislavského kraja — Senec, Malacky, Pezinok, Senica, Skalica pokraCuje klasickym
systémom zneSkodfovania zmesového komunaineho odpadu — jeho ulozenim na skladku.

Zariadenia na zhodnocovanie odpadov v dotknutych okresoch Pezinok, Malacky a Bratislava v Bratislavskom kraji:
* na spracovanie elektroodpadu:
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- AUTO - AZ, s.r.0., Bratislavska 20, 900 51 Zohor, prevadzka: Bratislavska 20, 900 51 Zohor

e naspracovanie starych vozidiel:
- WIP Autovrakovisko s.r.0., Agatovy rad 3, 931 01 Samorin, prevadzka: Galvaniho 12, Bratislava — Tmavka
-P +Kswr.0., Vajnorska 89, 831 04 Bratislava, prevadzka: Cerovska ul., 831 04 Senkvice
- AUTO - AZ, s.r.0., Bratislavska 20, 900 51 Zohor, prevadzka: Bratislavska 20, 900 51 Zohor
- CSOKO s.r.0., P§eni¢na 8b, 821 06 Bratislava, ICO: 35 800 275, prevadzka: P$eniéna 8b, Bratislava

« na zhodnocovanie odpadovych olejov:
- Ecorec Slovensko s.r.o., Hviezdoslavovo nam. €. 9, 811 02 Bratislava, prevadzka: Glejovka 15, 902 03 Pezinok
- Holcim (Slovensko), a.s., 906 38 Rohoznik

« na zhodnocovanie stavebnych odpadov drvenim:
- A-Z STAV s.r0., Odeska 3, 821 08 Bratislava ICO: 35 813 393, prevadzka: juhovychodne od oplotenia firmy
SLOVNAFT, a.s. Bratislava
- Eiffage Construction Slovenska republika s.r.0., Mlynské nivy 58, 821 05 Bratislava, IC0:35 740 655, prevadzka:
,Recyklaény zavod Dunaj* Pri Kopaci, Bratislava
- Vassal Eko s.r.0., Dubravska cesta 2, 841 04 Bratislava, ICO: 44 523 921, prevadzka:Lieskovska cesta,
Bratislava — Podunajské Biskupice
- DESTROY s.r.0., Odborarska 52, 831 02 Bratislava, ICO: 35 740 213, prevadzka Modra (okres Pezinok)
- Pezinské tehelne — Panelaren a.s., Tehelna 9, 902 01 Pezinok, ICO: 35 757 540, prevadzka: Tehelna 9, 902 01
Pezinok (linka na drvenie obsahujuca magneticky odlu¢ovaé kovov)

« na zhodnocovanie odpadovych pneumatik:
- Ecorec Slovensko, s.r.0., Hviezdoslavovo nam. €. 9, 811 02 Bratislava Prevadzka: Glejovka 15, 902 03 Pezinok
- Holcim (Slovensko), a.s., 906 38 Rohoznik

« na zhodnocovanie biologicky rozloztelnych odpadov a biologicky rozlozitelnych komunalnych odpadov
kompostovanim;

- EBA s.r.0., Rusovska cesta 1, 851 01 Bratislava, ICO: 31 376 134, prevadzka: Senkvicka cesta 11, 902 01
Pezinok
- JV INTERSAD s.r.0., Na paziti 6D, 900 21 Svaty Jur, ICO: 17 638 348, prevadzka: Na paziti 6D, 900 21 Svaty
Jur
- AVE Bratislava s.r.0., Hlohova 6, 821 07 Bratislava, ICO: 35 939 443, prevadzka: Hlohova 6, 821 07 Bratislava
(drvi€ odpadov z dreva, lisovanie odpadov z obalov)
- OLO as., Ivanska cesta 22, 821 04 Bratislava, 1CO: 00 681 300, prevadzka: VICie hrdlo, 821 07 Bratislava
(triedenie a lisovanie PET flia$)
- RECOPAP s.r.0., Bratislavska 18, 900 51 Zohor, ICO: 35 877 251, prevadzka: areal Spalovne komunalneho
odpadu Bratislava — VIgie hrdlo 72/A, Bratislava (triedenie a lisovanie obalov z papiera a lepenky, obalov z plastov)
- EPR BRATISLAVA s.ro., Tomasikova 32, 821 01 Bratislava, ICO: 35 807 016, prevadzka: Kopcianska ul.,
Bratislava — Petrzalka (triedenie a lisovanie odpadov z papiera a lepenky)
- Miroslav Lackovié — HELIOS, Horska 6, 831 02 Bratislava, ICO: 11 651 237, prevadzka: Horska 6, Bratislava
(drvenie odpadov z plastov)
- Marius Pedersen a.s., Sivoz 1, 912 50 Trenin, ICO: 34 115 901, prevadzka: Hasiéska 2, 902 01 Pezinok
(odpady z papiera a lepenky, odpady z plastov)
- AS.A. Zohor, s.r.0., Bratislavska 18, 900 51 Zohor, ICO: 31 390 714, prevadzka Zohor (triedenie a lisovanie
odpadov z papiera a lepenky, odpadov z plastov, odpadov z obalov)
- WIP Autovrakovisko s.r.o., Agatovy rad ¢.3, 931 01 Samorin, prevadzka: Galvaniho 12 v Bratislava — Trnavka
(spracovanie odpadov z kablov — odblariovanie)
- Ecorec Slovensko s.r.0., Glejovka 15, 902 03 Pezinok (Uprava odpadov pred energ. zhodnotenim — R12)
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Zariadenia na zneSkodiiovanie odpadov

V Bratislavskom kraji je prevadzkovanych 11 skladok odpadov, z toho 2 skladky na nebezpeny odpad
(Budmerice, Zohor), 7 skladok na odpad, ktory nie je nebezpeCny a 2 skladky na inertny odpad. V dotknutych
okresoch sa nachadzaju skladky:

okres Néazov skladky Prevadzkovatel Obec Trieda skladky
Bratislava A-Z STAV s.ro. - A-Z STAV s.r.o. Podunajské SKIO
skladka inertného Biskupice
odpadu
Skladka inertného Slovensky odpadovy Devinska SKIO
odpadu DNV priemysel, a.s. Nova Ves
Malacky AA.S.A. Zohor, s.r.0. A.S.A. Zohor, s.r.o. Zohor SKNO, SKNNO
Pezinok Skladka odpadov - Skladka odpadov — Dubova SKNNO
Dubova s.r.0. Dubova s.r.0.
Skladka odpadov Istrochem Reality, Budmerice SKNO
Budmerice a.s.

l1.4.6. Stav kvality pod

Pdda je jednou zo zloziek zivotného prostredia s funkciami produkénou a environmentalnou. Produkénost péd je
silne zavisla od bonity pody a spdsobu obhospodarovania.
Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pdd je sudastou Ciastkového monitorovacieho systému — poda.
Monitorovanim zistené hodnoty su posudzované podla Rozhodnutia Ministerstva pddohospodarstva SR
o najvyssich pripustnych hodnotach Skodlivych latok v pdde (kovov, anorganickych zlucenin, aromatickych
zlugenin, polycyklickych aromatickych uhfovodikov, chiérovanych uhlovodikov, pesticidov a inych) Cislo 521/1994-
540.
Kontaminacia pbd rizikovymi prvkami a organickymi polutantami sa podfa hygienickych limitov hodnoti v 3
kategonach A, (resp. A1), Ba C, pri ktorych :
hodnota limitu A (resp. A1 pri pouziti vyluhu 2M HNOs, 2M HCI) je referenéna, t.z. pddy s hodnotou obsahu
niektorej z rizikovych latok vy$Sou ako je limit, nie su eSte povazované za kontaminované,

- hodnota limitu B indikuje az kontaminované pody a jej prekroCenie v niektorej z rizikovych latok v pddach sa
vo vacSine pripadov prejavuje aj zvySenym obsahom v rastlinach nad hygienickym limitom pre potraviny a
krmoviny a ma jednoznacne negativny vplyv na fudské zdravie a mnohé zlozky zivotného prostredia,

- hodnota limitu C vyjadruje uz extrémne prekrocenie niektorej z rizikovych latok v pode a vyZaduje sanaciu a
zavedenie opatreni na zniZenie rizika vstupu tejto latky do potravinového retazca.

Podla udajov z Ciastkového monitorovacieho systému — pdda a jeho podsystému Plosného prieskumu
kontaminacie pdd, kde bolo sledovanie kontaminujucich latok prevedené v pddach vo vybranych katastralnych
uzemiach (vyber katastralnych (zemi sa vykonal na zéklade prekrogeni limitnych hodn6t kontaminantov v pode pri
predchadzajlcich meraniach), je v posudzovanom Uzemi prekroéena limitna hodnota zinku v okrese Pezinok na
vymere 40 ha monitorovanej pody (celkova monitorovana plocha v okrese bola 1863 ha na 34 honoch).

Prekro€enia inych limitnych hodnét v posudzovanom Uzemi doteraz neboli zaznamenané.

K lokalnemu znecisteniu pdd moze dochadzat najma v nasledovnych pripadoch:

- v okoli skladok odpadu, pofnych hnojisk, fariem zivoé&isnej vyroby a hospodarskych dvorov PD,

- pasy pozdiz hlavnych cestnych tahov

- intenzivne obhospodarovana velkoblokova orna pdda - moZna kontaminacia cudzorodymi latkami z umelych
hnojiv a zavlazovanim znecistenou vodou.

l.4.7. Zdravotny stav lesnych porastov

Podla Narodného lesnickeho centra monitoring stavu lesnych porastov na Slovensku prebieha uz od roku 1987
arealizuje ho Lesnicky vyskumny Ustav vo Zvolene. V suCasnosti existuje na Slovensku 112 trvalych
monitorovacich ploch (TMP) v sieti 16x16 km (extenzivny monitoring, monitoring I. rovne) a 7 TMP pre vybrané
lesné ekosystémy (intenzivny monitoring, monitoring Il. Grovne).
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Podla informacii Lesnickej ochranarskej sluzby o zdravotnom stave lesov v Bratislavskom kraji v roku 2010
nahodna tazba v Bratislavskom kraji oproti roku 2009 (229 tis. m?) stipla na 283 tis. m* najméa v dosledku $kéd
spdsobenych veternou kalamitou Gizela z 15. — 17. 5. 2010. Najviac postihnuté vetrom boli okresy Pezinok (160
tis. m® ) a Bratislava (89 tis. m?). Podiel ndhodnych taZieb tvoril 60 % z celkového objemu taZieb v tomto kraji.
Ostatné Cinitele sa vyskytovali na niz8ej Urovni.

ViIhky rok priaznivo pdsobil na regeneraciu dubin, ktoré si najviac ohrozované klimatickou zmenou na Slovensku.
Prejavy poSkodenia dubin tracheomykézami neboli kvéli vinkému priebehu pocasia v lete vyrazné. Asimilaéné
organy boli bez chlorézy a s va¢Sou celkovou plochou listov, taktiez bolo pozorovatelné bohaté olistenie kmeriov,
¢o je u dubov charakteristicky znak poskodenia tracheomykézami.

Zdroj: http://www.los.sk/brat.html

l.4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatelstva

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov — ekonomickd a socialna situacia,
vyZivové navyky, zivotny Styl, urover zdravotnickej starostlivosti, ale aj Zivotné prostredie. Vplyv zneCistenia
Zivotného prostredia na ludi sa odzrkadluje najma v nasledovnych ukazovateloch zdravotného stavu:

- stredna dizka Zivota pri narodeni,

- celkova umrtnost,

- dojCenska a novorodenecka umrtnost,

- pocet rizikovych tehotenstiev a poCet narodenych s vrodenymi vyvojovymi chybami,

- Struktura pricin smrti,

- pocet alergickych, kardiovaskularnych a onkologickych ochoreni,

- stav hygienickej situacie,

- Sirenie toxikomanie, alkoholizmu a fajéenia,

- stav pracovnej neschopnosti,

- choroby z povolania a profesionalne otravy.

Stredna dizka Zivota pri narodeni (alebo aj tzv. nadej na dozitie) je zakladnym ukazovatelom Grovne Zivotnych
podmienok obyvatelstva a umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny poCet rokov Zivota novorodenca, ktory
moze dosiahnut pri re$pektovani Specifickej imrtnosti v danom obdobi. Napriek tomu, Ze stredna dizka Zivota v SR
sa od roku 1970 zvySila, predsa stale nedosahuje uroven priemeru a vysoko zaostava za najvyspelejSimi krajinami.
V roku 2014 dosahovala stredna dizka Zivota u slovenskych muzov 73,19 rokov a u Zien 80,00 rokov.

V roku 2014 bolo v SR spolu 1 184 486 ukonCenych pripadov hospitalizacii (21 859,4 na 100 000 obyvatelov). Za
hospitalizaciu povaZzujeme kazdé ukonéenie hospitalizacie na jednom oddeleni, a to & uZ bola ukonéena
prepustenim, Umrtim alebo preloZenim pacienta na iné oddelenie alebo do iného zariadenia. Naj¢astejSim
dévodom na hospitalizaciu u oboch pohlavi (16,1 %) boli, podobne ako v predchadzajicich rokoch, choroby
obehovej ststavy (3 516,0/100 000). Priemerny vek hospitalizovanych pre tito skupinu chordb bol 67,7 rokov.
Podstatna ¢ast umrtnosti obyvatelstva sa sustreduje do 5 hlavnych kapitol pri¢in smrti. Najviac umrti bolo v roku
2015 v désledku chordb obehovej ststavy (najmé infarkt myokardu a cievne ochorenia mozgu), dalej nadorovych
ochoreni a v dosledku vonkajSich pricin. U muZov je takmer 3 krat vy$Sia Umrtnost na nasledky dopravnych nehdd
oproti zenam.

Umrtnost (pocet zomretych na 100 tis. obyvatelov) podla pricin smrti v dotknutych okresoch v porovnani so
stavom v Bratislavskom kraji a v celej SR v roku 2015

Umrtnost podla pricin smrti

Slovenska Bratislavsky Bratisiava Ill | Okres Malacky Okres

Ochorenie

republika kraj Pezinok

muzi | Zeny | muZi | Zeny | muZi | Zeny | muzi | Zeny | muZi | Zeny

Zomreli spolu 27462 | 26364 | 2885 | 3059 | 342 | 436 | 341 343 | 262 | 269
nadorové ochorenia (kap. Il.) 7633 | 6024 | 826 | 733 | 109 | 90 96 76 74 58

choroby obehovej sustavy (kap. IX.) | 11593 | 14313 | 1207 | 1610 | 151 | 241 | 148 | 208 | 106 140

choroby dychacej sustavy (kap. X.) 2164 | 1887 | 212 | 225 | 14 35 19 20 22 24

choroby traviacej sustavy (kap. XI.) | 1722 | 1094 | 151 | 119 | 13 | 18 | 19 | 10 | 13 | 15

vonkajsie pri¢iny Umrtnosti (kap.
XX) a (dopravné nehody Vo1-vagy | S0 | M2 |4t a4t mo 30

Zdroj : www.statistics.sk  * - pocet zomrelych pri dopravnych nehodach
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Z predchadzajucej tabulky je zrejmé, Ze najviac ludi zomrelo v roku 2015 na choroby obehovej sUstavy ana
nadorové ochorenia.

Dopravna nehodovost’

Z analyzy vyvoja dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze pocet dopravnych nehdd v SR i v Bratislavskom kraji klesa.
V celkovom poéte dopravnych nehdd vramci vSetkych krajov SR je situacia v Bratislavskom kraji najhorsia.
Prevladaju nehody, kde Skoda nepresiahla sumu 3 900 € a nedo$lo k Ziadnemu zraneniu oséb. V Bratislavskom
kraji doSlo pocas sledovaného obdobia k najmenej smrtelnym nehodam.

Viysledky analyzy vyvoja dopravnej nehodovosti za obdobie rokov 2010 - 2015 pre dialnice, rychlostné cesty a
cesty I, Il. alll. triedy v Bratislavskom kraji a celoslovensky priemer podfa dopravného vyznamu cesty je uvedeny
v nasledujucej tabulke.

Prehlad dopravnej nehodovosti v Slovenskej republike a Bratislavskom kraji

Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
sR | BA- | sr | BA- | gr | BA- | gg | BA- | g | BA- 1 g | BA-
kraj kraj kraj kraj kraj kraj
Nehdd celkom 21611 | 4016 | 15001 | 2784 | 13945 | 2402 | 13586 | 2407 | 13307 | 2379 | 13547 | 2350
Smrtelné nehody 345 30 324 27 296 26 223 14 259 28 274 28
N.s tazkym zranenim 1207 | 127 | 1168 | 126 | 1122 108 1086 95 1098 112 1121 | 118
N.s lahkym zranenim 6943 | 740 | 5889 | 749 | 5316 609 | 5225 | 582 | 5519 631 5628 | 629
N. zapricinené 18677 | 3577 | 13128 | 2481 | 12139 | 2102 | 11904 | 2085 | 11783 | 2138 | 11460 | 1984
motorovym vozidlom
N. zapri¢inené lesnou
zverou / domacimi 723 59 244 - 255 - 197 - 197 - 148 16
zvieratami
N. na dialniciach 746 244 405 91 430 92 449 130 456 167 422 178
N. na rychlostnjch 186 | 0 | 278 | o | 268 | 0 | 236 | 0
cestach
N. na ceste |. triedy 4698 48 3130 43 2693 32 2585 47 2402 39 2490 49
N. na ceste Il. triedy 2254 64 1541 77 1457 79 1422 99 1348 82 1269 78
N. na ceste lIl. triedy 2060 0 1625 25 1554 20 1425 41 1317 25 1451 25
N. na upelovej, polnej 90 7 81 8 59 6
a lesnej ceste
N. na zeleznicnom 132 | - |13 | - |1 | - [ as | - | 19| 12
priecesti
zdroj: www.minv.sk
Prehlad dopravnych nehdd v okrese Bratislava 3 v roku 2015
OKRES BRATISLAVA 3

mesiac l. Il. M. V. V. VI. VIL | VI | IX X. Xl. XIl.
pocet nehod 17 24 43 24 30 28 25 25 17 24 27 24
usmrteni Ucastnici 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
tazko zraneni U¢astnici 0 0 0 0 1 2 1 3 0 1 1 1
lahko zraneni U¢astnici 10 2 12 4 10 9 8 11 7 15 9 6
Nehody na dialniciach 0 0 3 1 0 1 0 1 0 0 0 1
Nehody na rychlostnych cestach 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste . triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste II. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste IlI. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ucelovej, polnej 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
a lesnej ceste
komunikacia ucelovd - ostatné
(parkoviska, prijazdy k tovariiam, 0 0 1 1 2 1 0 3 1 1 2 1
pieskoviiam, skladom a pod.)
komunikacia v km systéme | 17 24 39 24 25 26 25 20 16 23 25 22
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nesledované

nezadané 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

zdroj: www.minv.sk

Prehlad dopravnych nehdd v okrese Malacky v roku 2015

OKRES MALACKY
mesiac l. Il. M. V. V. VI, VI | VIIL IX X. XI. XIl.
poCet nehdd 4 11 12 10 12 13 26 18 19 16 14 20
usmrteni U¢astnici 0 0 2 0 0 2 0 1 0 0 0 1
tazko zraneni ucastnici 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2
lahko zraneni ucastnici 3 7 6 8 6 5 21 14 7 16 1 5
Nehody na dialniciach 0 0 2 1 0 4 1 2 7 2 1 0
Nehody na rychlostnych cestach 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste . triedy 0 2 4 0 1 4 7 2 5 3 3 4
Nehody na ceste Il. triedy 0 1 2 2 2 3 3 0 0 1 4 3
Nehody na ceste ll. triedy 3 2 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0
Nehody na UcCelovej, polnej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a lesnej ceste
komunikacia ucelovd - ostatné
(parkoviska, prijazdy k tovariam, 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 0 1
pieskoviiam, skladom a pod.)
komumkama! v km systéme 0 6 4 5 5 4 13 13 5 10 8 12
nesledované
nezadané 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

zdroj: www.minv.sk

Prehlad dopravnych nehdd v okrese Pezinok v roku 2015

OKRES PEZINOK
mesiac l. Il. M. V. V. VI. VI | VIIL IX X. Xl. XIl.
pocet nehdd 11 14 14 14 14 14 10 15 21 11 10 8
usmrteni U¢astnici 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0
tazko zraneni uéastnici 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
lahko zraneni U¢astnici 1 2 4 5 6 5 3 6 8 2 1 4
Nehody na dialniciach 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na rychlostnych cestach 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste . triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody na ceste II. triedy 2 2 3 3 7 4 1 7 6 4 6 5
Nehody na ceste ll. triedy 1 1 0 3 1 0 0 1 2 0 0 0
Nehody na UCelovej, polnej 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
a lesnej ceste
komunikacia ucelovd - ostatné
(parkoviska, prijazdy k tovariiam, 3 2 2 0 2 4 1 2 3 2 1 1
pieskoviam, skladom a pod.)
komunlkamq v km systéme 5 9 9 8 4 6 8 5 9 5 3 2
nesledované
nezadané 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

zdroj: www.minv.sk

Predchadzajuce tabulky znédzorfiuju podet dopravnych nehdd na jednotlivych cestach v dotknutych okresoch.
Najmenej dopravnych nehdd bolo zaznamenanych v januari a decembri.
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH
OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1.  Poziadavky na vstupy

IVA.1.  Zaber pody

Napriek tomu, Ze v oboch variantoch prevazna Cast trasy je vedena hiboko v podzemi tunelom (V1-88,4%, V2-
84,8% zcelkovej dizky), zaciatok Useku akoniec Useku trasy dialnice D4 prechadza polfnohospodarskymi
pozemkami s roznym vyuzitim. Kym na vychodnej strane tesne pred portalom tunela su v zabere stavby vinohrady,
na zapadnej strane v mieste portalu sa nachadzaju na malej ploche lesné pozemky a dalej zahrady, ovocné sady,
vodné toky, zastavané plochy a nadvoria.

Trvaly zaber znamena nendvratne odnatu plochu z pofnohospodérskeho vyuZivania, ale doCasny zaber pozemkov
bude po skon&eni vystavby zrekultivovany a vrateny na jej pdvodné vyuzivanie.

Okrem zaberu pody vlastnym telesom dialnice a jej sucasti, je potrebné pocitat aj so zabermi pddy, ktorl si
vyZiadaju prelozky inzinierskych sieti, pofnych ciest a najma vystavba pristupovych ciest k vetracim Sachtam
tunela.

Docasny zaber sa bude tykat hlavne stavebnych dvorov a ploch pre skladky vytaZzeného materialu z tunelov. Ich
umiestnenie sa predpoklada pri portaloch tunelov av mieste vystavby mimouroviiove] krizovatky Zahorska
Bystrica.

Na urovni Studii neboli presne vyCislené plochy zaberov jednotlivych druhov pléch, uvadzame Udaje uvazované
v rozpoCtovej Casti $tudii, ktoré boli podkladom pre posudzovanie, v ¢leneni na polnohospodarsku pddu a lesné
pozemky:

Ukazovatel m.j. Variant V1 Variant V2
Polnohospodarske pddy m? 86 878 m? 86 878 m?
Lesné pozemky m? 26 522 m? 25000 m2

IV.1.2. Spotreba vody

Pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, suvisiacich s vystavbou, spogivaji hlavne v potrebe technologicke;
vody, napr. pri vyrobe betdnovych zmesi, na kropenie staveniska, Cistenie mechanizmov, dalej v potrebe pitnej
vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické Ucely v ramci stavebnych dvorov.

Na zaklade sucasnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby technologickej, Uzitkovej a
pitnej vody. Tuto problematiku bude riedit dodavatel stavby, nepredpokladame vSak zasadnu zmenu v sti¢asnom
hospodareni s vodou v SirSom dotknutom zaujmovom uzemi.

Pocas prevadzky
PoCas prevadzky bude voda potrebna na udrzbu komunikacie, predovsetkym jej tunelovych usekov a najma ako

zdroj vody na hasenie poziaru v tuneli v stlade s bezpecnostnymi predpismi.
IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Stavebna €innost si vyZiada nasledujice druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement, beton, ocel, a iné
materialy. Ich presné druhy a mnozstva budu Specifikované az na Urovni realizanych projektov.
Vzhfadom na vedenie trasy dialnice D4 v tunely, vznika v ramci stavby velky prebytok vykopového materialu

Bilancia materialu

Variantné rieSenie Variant V1 Variant V2
Nasyp (m3) 200 000 m3 132 906 m?
Viykop (m3) 82 000 m3 74 062 m3
Rubanina z tunela 2700000 m3 (pri TBM metdde) 2397 000 m3
Bilancia +2 582 000 m3 +2 338 156 m3
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Vhodny material z vyrubu tunela méZze byt pouZity na spatné zasypanie ¢asti hibeného tunela ana vystavbu
nasypov zemného telesa dialnice.

Energetické zdroje

Zasobovanie elektrickou energiou pocas realizacie navrhovanej Cinnosti bude zabezpe€ené z jestvujlcej rozvodnej
siete. Potreba elekirickej energie sa kumuluje predovSetkym do priestorov stavebnych dvorov. PodrobnejSia
Specifikacia potrieb bude sucastou vySSieho stupria projektovej dokumentacie.

PoCas prevadzky bude elektricka energia potrebna na zabezpeéenie fungovania preCerpavacich stanic vod a na
kompletné zabezpeCenie vybavenia tunela. Pre napojenie navrhovaného tunela je potrebné napojenie portalovych
objektov VN pripojkami z dvoch nezavislych miest. Vzajomné prepojenie tychto objektov bude v samotnom tuneli
VN vedeniami spoloéne so stistavou vetracich $acht pozdiz tunela. Pripojky budd navrhnuté z transforma¢nych
stanic 110/22 kV.

IV.1.4. Naroky na dopravnu a inu infrastruktiru

Pocas vystavby dialnice D4 bude vyuZivana dostupna siet komunikacii vratane diafnice. Prevazna Cast prepravy
materidlu na budovanie dialnice atunela a tieZ opane — zrazenia tunela bude realizovana v trase buduce;
diafnice. Za ucelom o najvacsieho priblizenia sa k stavenisku je mozné vyuzivat aj siet polnych ciest.

Plochy zariadenia stavenisk budl vybudované najma v priestore budovania portalov tunela, velkych mostnych
objektov a mimodroviiovych kriZzovatiek. Potrebné je vytipovat plochy v ramci trvalého zaberu stavby, pripadne
vramci doasného zaberu zaberat dalSie plochy s priaznivou terénnou konfiguraciou, dobrou dostupnostou,
privodom vody a elektrickej energie. Pristupové komunikacie k zariadeniu staveniska je potrebné viest dosledne
mimo zastavané Uzemie a zaistit ich spevnenie, pripadne Cistenie tak, aby naruenie kvality zivotného prostredia
pocas vystavby bolo ¢o najmensie.

Vlystavba tunela si vyziada vybudovanie preloziek polnych ciest, ktoré budli preruSené vystavbou. Zarover si
stavba tunela s vetracimi Sachtami vyZaduje vybudovanie pristupovych ciest k portalom a pristupovych ciest
k vetracim Sachtam tunela.

IV.1.5. Naroky na pracovneé sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby dialnice D4 nie je mozné v suCasnosti kvalifikovane Specifikovat.
Objem a profesijna skladba pracovnych sil je v znaénej miere zavisla na tempe vystavby a strojno-mechanizacnej
vybavenosti stavby. Potrebny poget zamestnancov v poZadovanych profesiach bude zabezpefeny dodavatelskou
organizéciou. V etape prevadzky budu naroky na pracovné sily spojené s udrzbou komunikacie, jej technického
vybavenia a okolia, ako aj s UdrZbou tunela. Predpokladame, Ze tieto Cinnosti bude zabezpeCovat Narodna
diafni¢na spolocnost, a.s. prostrednictvom svojich stredisk spravy a udrzby dialnic.

IV.2.  Udaje o vystupoch

IV.2.1. Zdroje zne€istenia ovzdusia

Pocas vystavby

Zdrojom znecistenia ovzduSia po€as vystavby budu predovdetkym prejazdy taZkych mechanizmov a stavebné
prace, ktoré spdsobia zvySenl koncentraciu exhalatov a pradnost. Tato &innost vSak bude len dodasna,
obmedzena na obdobie vystavby.

Hlavné ploné zdroje znedistenia ovzdusia predstavuju predovetkym plochy sdvisiace s vystavbou, ako stavebné
dvory, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materialu, stavebné prace pri vystavbe mostnych objektov
a prelozkach inzinierskych sieti.

Pocas prevadzky

Doprava na dialnici D4 sa stane novym liniovym zdrojom znegistenia ovzdusia. Vystavbou dialnice D4 s tunelom
popod Malé Karpaty a s napojenim na dialnicu D2 sa oakava presun velkej Casti dopravy, ktora sa v stcasnosti
realizuje bud cez mesto, alebo po dialnici D1 a D2 na dialnicu D4. Presunutim dopravy mimo zastavané uzemie
sa oCakava znizenie produkcie emisii z dopravy v meste. Portaly tunela Karpaty a vetracie Sachty tunela su
povaZzované za stacionarne zdroje znedistenia ovzdusia.

Pre obidva varianty navrhovanej stavby boli v ramci technickych Studii vypracované emisné Studie. Pre variant V1
ju vypracoval Doc. RNDr. Ferdinand Hessek CSc., vroku 2015 a pre variant V2 bola vypracovana rozptylova
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Studia firmou Enviconsult, spol. s.r.o v roku 2010. Zo zaverov oboch $tudii vyplyva, Zze obyvatelia v okoli dopravnej
trasy diafnice D4 nebudd ovplyviovani nadmernymi imisiami z dopravy po posudzovanych variantoch. Limitna
hodnota pre oxid uholnaty CO a ani pre oxid dusiCity NO, nebude prekroCena. Obytna zastavba v Marianke ani
v Zahorskej Bystrici nebude prevadzkou tunela ovplyvnena.

IV.2.2. Odpadové vody

Pocas vystavby

V procese vystavby dialnice mézu odpadové vody vznikat zo zrdZok zneistenych pri pohybe automobilov
prepravujucich vykopovl zeminu a stavebny material, pri praci stavebnych strojov, z technologického procesu
samotnej vystavby, zo splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustené latky), z podzemnej vody pri
razeni tunelov a hibeni zarezov v dosledku drenazneho efektu, z Cistenia spevnenych ploch v stavebnych
dvoroch, Cistenia pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikacie,
z drobnych Unikov i havarijného uniku PHM a inych zne€istujdcich 1atok a pod..

V pripade, Zze by bol poCas realizacie tunelovych rur narazeny vydatny zdroj podzemnej vody, je potrebné
orientovat sa aj na moznost vyuzitia podzemného diela ako zdroja pitnej vody. Z hladiska technického
i hygienického nie je problémom vybudovat zachyt hlavnych vyverov podzemnej vody po€as raziacich prac aich
zvedenie do tunelovej rury bez toho, aby doSlo ku kontaminacii vody.

Povrchovymi recipientmi st na vychodnej strane Ragdi potok, resp. Strsky kanal, na zapadnej strane Mariansky
a Podhajsky potok.

Pocas prevadzky

PoCas prevadzky bude vznikat najm& odpadové voda z povrchového odtoku, jedna sa hlavne o splachy
zrazkovych véd z povrchu vozovky a odpadové vody z topenia snehu pri zimnej udrzbe. V tomto obdobi z dévodu
posypu vozovky mozu byt zvySené hodnoty obsahu manganu, Zeleza a chloridov. V pripade Uniku ropnych latok
sa prekroCia limity organickych mikropolutantov (NEL). Znedistenie vod, pochadzajucich z komunikacie, moze
vynimocne spdsobit aj havaria na ceste, alebo nevhodna manipulacia s latkami a materialmi, ktoré Skodia vodam.
Takymto udalostiam je mozné zabranit, resp. ich eliminovat adekvatnymi opatreniami (zvodidla, kanalizacia,
odluéovace ropnych latok). Z pohladu celkového mnoZstva odpadovych véd a spdsobu ich odvedenia a precistenia
je mozné konstatovat, ze neddjde k vyraznému ovplyvneniu kvalitativnych a ani kvantitativnych ukazovatelov
povrchovych i podzemnych vod.

IV.2.3. Odpady

Pocas vystavby

Pri vystavbe dialnice D4 budu vznikat stavebné odpady. Tieto su v sulade so zdkonom NR SR €.79/2015 Z.z o
odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov (§77) definované ako odpady, ktoré vznikaju v désledku
uskutoCfiovania stavebnych prac, zabezpeCovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri Udrzbe stavieb
(udrZiavacie prace), pri Uprave (rekonstrukcii) stavieb alebo odstrafiovani (demolacii) stavieb. Za nakladanie s
odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, Udrzbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikécii je zodpovedna osoba, ktorej
bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, Udrzbu, rekonstrukciu alebo demoléciu komunikacii a plni povinnosti
podla § 14 zékona. Nakladanie s odpadom je zber, preprava, zhodnocovanie a zneSkodriovanie odpadu vratane
dohladu nad tymito &innostami a nasledujlce] starostlivosti o miesta zneSkodfiovania a zahfia aj konanie
obchodnika alebo sprostredkovatela. Realizator stavby ako pévodca a drZitel stavebného odpadu, je povinny
stavebné odpady pri svojej Cinnosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit' pri vystavbe, rekonStrukcii alebo
Gdrzbe komunikacii. Odpady, ktoré vznikn(i vystavbou diafnice budu zaradené podla vyhlasky MZP SR &.
365/2015, ktorou sa ustanovuje Kataldg odpadov. V zmysle tejto vyhladky je mozné odpady pri vystavbe dialnice
zoradit nasledovne:

Prehlad odpadov pri vystavbe rychlostnej cesty

C'Z?p:;uuhu Nazov druhu odpadu Kategoria
13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv -
13 02 04 chldrované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
1302 05 absorbenty, filtratné materialy, handry na Cistenie N
1302 06 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
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Cislo druhu

Nazov druhu odpadu Kategoria
odpadu
13 02 08 iné motorové, prevodové a mazacie oleje N
13 07 01 vykurovaci olej a motorova nafta N
13 07 02 benzin N
13 07 03 iné paliva (vratane zmesi) N
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na Cistenie, filtrany material
a ochranné odevy inak neSpecifikované
1501 obaly z papiera a lepenky 0
150102 obaly z plastov 0
1501 06 zmieSané obaly 0
1501 10 obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok alebo kontaminované N
nebezpeCnymi latkami
absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov  inak
1502 neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpeénymi latkami
16 Odpady inak neSpecifikované v katalégu odpadov -
16 01 07 olejové filtre N
16 0113 brzdové kvapaliny N
160115 nemrznuce kvapaliny iné ako v 16 01 14 0
17 Stavebné odpady a odpady z demolécii vrétane vykopovej zeminy -
17 01 beton 0
1701 06 zmesi betonu alebo oddelené zlozky betdnu N
17 01 07 zmesi betonu 0
17 02 01 drevo 0
17 02 sklo 0
17 02 03 plasty 0
17 02 04 sklo, plasty a drevo obsahujice nebezpeéné latky alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 zmieSané kovy 0
17 04 11 kable iné ako uvedené v 17 04 10 0
170503 zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0
17 05 vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 vykopové zemina ina ako uvedena v 17 05 0
17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako uvedené v 170901 - 0
170903
20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek
Z0 separovaného zberu
2003 01 zmesovy komunalny odpad 0
2002 01 biologicky rozlozitelny odpad 0

(O - ostatny odpad, N — nebezpecény odpad)

Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikacii je
zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, udrzbu, rekonStrukciu alebo demoléciu

komunikacii a pini povinnosti drZitela odpadu.

Pocas vystavby dialhice bude potrebné riesit problematiku nakladania s vybUranymi hmotami pri razeni tunelov. V
bilancii zemnych prac pri oboch variantoch prevlada prebytok vykopu z tunelov nad potrebou do nasypov zemnych
telies ana presypanie hibenych Gasti tunela. Vznika tak potreba trvalého uskladnenia nevyuZitelnej zeminy
environmentalne vhodnym spdsobom Na doCasné uskladnenie ribaniny ztunelov sa vybuduju skladky pri

portaloch, kde sa vhodna rubanina spracuje a odpreda na dalSie vyuZitie.
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Pocas prevadzky

PoCas prevadzky sa nepredpoklada vznik vacsieno mnozstva odpadov. Vznikat mézu odpady z udrzby zelenych
pléch, pripadne zmesovy komunalny odpad. Z odluéovacov ropnych latok budi vznikat nebezpeéné odpady, ktoré
je mozné v zmysle kataldgu odpadov zaradit do skupiny 13 — odpady z olejov a kvapalnych paliv.

Prehlad odpadov pri prevadzke rychlostnej cesty

Clts;?p:;uuhu Nazov druhu odpadu Kategoria
13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv okrem jedlych olejov a odpadov
uvedenych v skupinach 05, 12 a 19
13 02 04 chiérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
130205 absorbenty, filtraéné materialy, handry na istenie N
1302 06 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1302 08 iné motorové, prevodové a mazacie oleje N
1305 01 tuhé latky z lapaCov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody N
130502 kaly z odluéovacov oleja z vody N
130503 kaly z lapacov necist6t N
13 05 06 olej z odluéovacdov oleja z vody N
13 0507 voda obsahujlca olej z odluéovacov oleja z vody N
1305 08 zmesi odpadov z lapagov piesku a odlu€ovaov oleja z vody N
1307 01 vykurovaci olej a motorova nafta N
13 07 02 benzin N
1307 03 iné paliva (vratane zmesi) N
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na Cistenie, filfracny material
a ochranné odevy inak ne$pecifikované
1501 10 obaly obsahujice zvySky nebezpecnych latok alebo kontaminované N
nebezpeénymi latkami
1501 06 zmieSané obaly 0
absorbenty, filtralné materidly vratane olejovych filtrov  inak
1502 neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpecnymi latkami
20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek
70 separovaného zberu
20 01 papier a lepenka 0
200102 sklo 0
200201 biologicky rozloZitelny odpad 0
200301 zmesovy komunélny odpad 0
2003 odpad z Cistenia ulic 0
2003 06 odpad z Cistenia kanalizacie 0

(O - ostatny odpad, N — nebezpeény odpad)

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky nakladat so vznikajucimi odpadmi v stlade
s platnymi legislativnymi predpismi.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibracii
Hluk

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti je predovdetkym tazkd doprava, ktora zabezpeéuje plynuly
prisun stavebnych materialov na stavbu a odvoz prebytoéného materialu. Dal$im zdrojom hluku pocas vystavby s(
samotné stavebné stroje amechanizmy v lokalite vystavby. Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo
vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou prekroené, definuje Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z.
v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v
¢lanku 1.7 kontatuje:

V pracovnych dfioch od 7% do 219 h a v sobotu od 8% do 13% h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo
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vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripoc€itanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A
zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatfiuju korekcie podia tabulky €.
2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvIast rusivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).
Na zaklade uvedeného mozno kon$tatovat nasledovné:
- hlu¢né stavebné prace sa mdzu vykonavat v pracovnych diioch od 7% — 21%,
- pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mézu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8% — 13%,
- stavebné prace moézu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné hodnoty hluku vo
vonkajSom prostredi sa mozu vykonavat len v ase, ktory je Specifikovany v predchadzajucich bodoch. Mimo
tohto €asu mozno na stavebnu €innost' vztiahnut pripustné hodnoty hluku z tab. 2 pre hluk z inych zdrojov.

Hluk v okoli zemnych strojov dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je doasny a méa vyrazne
premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej Cinnosti a od momentalne realizovane;
technologie (razenie tunela, trhacie prace, bagrovanie, sypanie Strku, zhutiiovanie, nakladanie atd.). Bezné je aj
spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri siéasnej praci niekofkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej
hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema linearny, aditivny charakter. Mozno predpokladat, ze pri nasadeni
viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda odclonit protihlukovymi
opatreniami vzhladom na premenlivost polohy nasadenia strojov a konfiguraciu terénu. Hlukom zo stavebnych
prac na stavenisku bude atakovana aj zastavba pozdiz pristupovych komunikécii veducich ku stavenisku.

V pripade, Ze sa obyvatelia budu stazovat na nadmerny hluk, prislusny stavebny Urad v s¢innosti s Regionalnym
uradom verejného zdravotnictva méze dat hluénost premerat. Stavebnik je povinny zabezpecit meranie hluku,
ktoré pri stavebnej Cinnosti vznika a neprekraCovat pripustné hodnoty. Staznosti obyvatelov riesi prislusny odbor
Zivotného prostredia, na jeho podnet sa robia merania hluku.

Pocas prevadzky

Prevadzka dialnice v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy bude novym zdrojom
hluku z dopravy. Vystavbou dialnice D4 s tunelom déjde k prerozdeleniu dopravy ak znizeniu intenzity dopravy
na dialnici D1, D2 a na mestskych komunikaciach v smere od Rafe do zapadnych &asti mesta. Predpoklada sa,
Ze vystavbou navrhovanej Cinnosti sa na pdvodnych komunikéciach, ktoré prechadzaju mestom cez husto
zastavané Stvrte, znizi hlukova zataz. Zaroven vSak déjde k distribucii hluku z dopravy do SirSieho Uzemia aj do
lokalit, v ktorych doteraz pdsobenie tohto zdroja hluku nebolo vyznamné.

Za UCelom zhodnotenia hlukovych pomerov vtrase dialnice D4 v Useku Rafa — Zahorska Bystrica boli
vypracované pre posudzované varianty V1 a V2 hlukové Studie v ramci technickych $tudii. Pre variant V1 bola
vypracovana Hlukova $tudia v ramci Studie Dialnica D4 Bratislava Ra¢a — Zahorska Bystrica (HydroGEP, s.r.o,
09/2015) apre variant V2 bola vypracovand Hlukova S$tudia vramci Spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie na stavbu Dialnica D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica (HBH Projekt, s.r.o, 2010).

Vibracie

Pocas vystavby

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa m6zu prenaSat do stavebnych objektov a obytnych budov, su pri vystavbe
vyvolané vonkajSimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, pazenie, vibracné zhutnovanie.
Povrchove vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania rozvinia a vinenie postupuje v pddnom
masive vSetkymi smermi (pozdlZne a priene vinenie). Geologické a pddno-mechanické pomery maju velky vplyv
na velkost odozvy na budenie, ktoré sa Siri pddou do zakladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju
horizontalne, aj vertikalne seizmické Ucinky zo zakladovej dosky do jednotlivych podiaZi, pricom je preukazané, ze
kmitanie vo vy3Sich podlaZiach je vo vacSine pripadov vacSie ako kmitanie zakladov objektov. Vzhladom na

vzdialenost zastavby od buduiceho miesta vystavby tunela a prifahlych Gsekov dialnice, riziko pbésobenia vibracii
nepredpokladame.

Pocas prevadzky

Vzhladom na vzdialenost variantnych rieSeni od najblizSej zastavby ucinky vibrécii po¢as prevadzky navrhovanej
¢innosti sa nepredpokladaju

IV.2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia, teplo, zapach a iné vystupy
Pocas vystavby a prevadzky cesty nie je predpoklad produkcie ziarenia, ani inych fyzikalnych poli.
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IV.2.6. Ocakavané vyvolané investicie

Viystavba navrhovanej Cinnosti v predloZzenych variantoch rieSenia si vyziada vyvolané investicie v
predpokladanom rozsahu:

- prekladky kablov dialkovych optickych kablov a zariadeni v dizke cca 2500 m,

- prekladky dialkovych metalickych kablov a zariadeni v dizke cca 1000 m,

- prekladky optickych kablov a zariadeni v dizke cca 1000 m,

- prekladky miestnych telefonnych kablov a zariadeni v dizke cca 1000 m,

- Uprava potoka Ragi potok v dizke 420 m

IV.3.  Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

IV.3.1  Vplyvy na obyvatel'stvo

Znecistenie ovzdusia a hlukova zataz

Vplyvy na obyvatelstvo sa hodnotia najma prostrednictvom pdsobenia hluku a emisii Skodlivych latok z dopravy na
obyvatelstvo v blizkosti navrhovanych variantnych rieSeni stavby.

Znedistenie ovzduSia

Doprava je vyznamnym zdrojom znedistenia ovzdu$ia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuji okrem produktov
dokonalého spalovania (CO,, H20) znedistujuce latky oxid uhofnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siriCity,
aldehydy, ketony, nespalené uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze, a iné zlozky. Zo vSetkych tychto
koncentracii najviac nebezpe¢nd je koncentracia NO, CO, CiHx v ovzdusi, ktora je spdsobovana motorovymi
vozidlami a u nas je vyluéne ur€enou emisiou vyfukovych plynov benzinovych motorov osobnych automobilov
a naftovych nakladnych automobilov.

Popis hlavnych zneéistujucich latok a ich vplyv na zdravie ¢loveka

Oxidy dusika (NO,) st zmesou oxidu dusicitého (NO,) a dusnatého (NO). Vznikaju pri vysokych teplotach
spalovania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikom na NO a ten vo vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO;
respektive dalSie oxidy dusika. Oxid dusicity je plyn s dusivym zdpachom ¢uchovo postihnutelny od koncentracie
0,2-0,4 mg/m?3 vyvolava draZdenie dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-15 mindtach expozicie. Osoby
s chronickym zapalom prieduSiek reaguju skér a astmatici su najcitlivejSi, ich stav sa zacina zhorSovat' uz pri
koncentraciach 0,6 mg/mé. Pri expozicii Siestich tyzdriov koncentraciou 0,64 mg/m® nastévaju zmeny v plicnej
Strukture a v pficnom metabolizme . V letnych mesiacoch sa NOy podielaju na vzniku fotochemického smogu,
ktorého hlavnou sucastou je prizemny ozon. Tento smog mé vyrazné drazdivé ucinky na oCi, dychacie cesty,
najmé u deti a alergikov. ZniZuje odolnost’ proti virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovy podiel priblizne 30%
na emisiach NOx v SR maju préve mobilné zdroje.

Oxid uholnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnoZstve pri spalovani bohatych zmesi v zazihovych motoroch.
Pri spalovani chudobnych zmesi, ¢o je typické pre naftové motory so vstrekovanim lahkoodparitelného paliva,
objavuje sa CO v spalinach, len v nepatrnej miere. D& sa zovSeobecnit, Ze pritomnost vd¢Sieho mnoZstva CO
v spalinach benzinovych motorov je zapricinena davkovacimi zariadeniami, a to ich regulaciou napr. karburatora
resp. vstrekovacieho Cerpadla a pod.

CO je silne toxicky plyn, ktory sa viaZze na krvné farbivo hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje
okyslicovanie tkaniv. M4 tristokrat vacsiu afinitu ako oxygénium. Je lahsi ako vzduch, pomerne rychlo stipa
z dychacej zony a riedi sa. Nebezpecny je v uzavretych priestoroch (garaze) a v miestach so zlym a stazenym
prevetravanim (tunely, krizovatky uzkych ulic s vysokymi domami a pod.). Spésobuje spomalovanie reflexov
a zvysuje vyskyt bolesti hlavy.

Oxidy siry (SOx) najmé oxid siriCity st dalSou sucastou emisii zo spalovacich motorov. Vytvaraju sa pri spalovani
Z paliva a CiastoCne aj mazacich olejov pre zlepSenie ich viastnosti.

Pdsobia draZdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaju k vzniku chronickych ochoreni dychacieho
systému (chronicka bronchitida, emfyzém plic, bronchialna astma). Vysledkom drazdenia je konstrikcia priedusiek
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a priedusnic s naslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym pévodcom
spalovanie uhlia v kureniskach.

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU) vznikaju pri nedokonalom spalovani organickych latok, teda aj
pohonnych hmét. Ide o velké mnoZstvo latok, ktorych zdravotné ucinky su velmi rozdielne. Karcinogénny
benzo(a)pyrén sa povazuje za indikator kontaminacie Zivotného prostredia PAU. Vyznamnym zdrojom PAU s velmi
ucinnou expoziciou ¢loveka je fajcenie, kde bola ich karcinogenita jednoznacne preukazana. S prispevkom PAU
k zostupu vyskytu rakoviny plic sa uvazuje najmé v priemyselnom a urbanizovanom prostredi velkych miest.
Spbsobuju ospalost, kasel a drazdenie oci. PAU negativne ovplyvriuju geneticky aparat rastlinnych buniek. Da sa
zovSeobecnit, Ze na mnoZstvo CxHy a teda aj PAU vplyva predovSetkym konstrukcia a technicky stav motora.

Polychlérované dibenzo-p-dioxiny a dibenzofurany (PCDD a PCDF) vznikaju okrem iného tieZ pri ¢innosti
spalovacich motorov, najméa pri spalovani benzinu. Ide o toxické latky, ktoré su karcinogénne pre zvierata.
Karcinogenita pre ¢loveka preukazana nebola. Viyskyt tychto latok je vSak v zlomkoch azZ jednotkach pg/ms, preto je
realna miera expozicie velmi nizka.

Tuhé Castice a_polietavy prach spdsobuju lokalne dréZdenie oci a dychacich ciest. Zatial ¢o vécSie castice s
Z dychacich ciest odstrariované kychanim, kaslom, pohybom riasiniek a sekréciou hlienov, malé ¢astice pod 5 um
sa dostavaju do dolnych dychacich ciest ado plic, kde pésobia draZdivo alebo aj toxicky, ak st na ne
absorbované toxické latky (tazké kovy, organické latky, PAU). Na tuhé castice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak
tvoria cestu prenosu réznych infekénych ochoreni.

Sadze sa tvoria spravidla z uhfovodikov v procese tepelnej dekompozicie molekil pri miestnom nedostatku
kyslika. Na pevné Castice volného uhlika sa viazu aj rézne nespélené uhfovodiky. Tvorba sadzi je typicka pre
motory s vnutornym tvorenim zmesi, kde je velmi kratky cas na vytvorenie homogénnej zmesi. U motorov
s vonkaj$im spdsobom pripravy zmesi je tvorba sadzi len vo zviastnych pripadoch prevadzky (prili§ bohata zmes,
detonacné spalovanie)

(nespalené uhlovodiky, aldehydy, kyslicniky dusika, organické kyseliny, peroxidy a iné).

Limitné hodnoty znedistenia ovzduSia stanovuju prilohy Vyhlasky Ministerstva pddohospodarstva, Zivotného
prostredia a regionalneho rozvoja SR ¢.360/2010 o kvalite ovzdusia:

Interval Limitna hodnota
Receptor spriemerovania [ ngim3]
Ludské zdravie 1h 350 (24)
S0 Ludské zdravie 24h 125 (3)
Vegetécia 1r,%r 20 (-)
NO: Ludské zdravie 1h 200 (18)
Ludské zdravie 1r 40 (-)
NOx Vegetacia 1r 30 (-)
PM10 Ludské zdravie 24 h 50 (35)
Ludské zdravie 1r 40 (-)
Pb Ludské zdravie 1r 0,5(-)
co Ludské zdravie 8 h (max.) 10 000 (-)
Benzén Ludské zdravie 1r 5(-)
0z6n O3 Ludské zdravie 8 h (max) 120 (25)

" povoleny pocet prekroceni je uvedeny v zatvorkach

Pocas vystavby

V etape vystavby sa oakava zhorSenie kvality ovzdu$ia v dosledku zvySenia sekundarnej pradnosti a zneistenia
ovzdusia emisiami zo spalovacich motorov. Tento vplyv nie je mozné matematicky modelovat, nakolko pre zdroj
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sekundarnej prasnosti neexistuju emisné faktory. Emisie tohto druhu su vyrazne ovplyviiované klimatickymi
podmienkami. Rovnako nie je mozné modelovat ani koncentracie ostatnych znedistujlcich latok zo staveniskove;
dopravy, nakofko v su¢asnosti nie je znama jej intenzita ani dopravné trasy. Uvedené vplyvy budl lokalneho
rozsahu, miestne budli obmedzené na priestor stavby a ¢asovo viazané na dobu vystavby, pri¢om ako uz bolo
uvedené, ddleziti rolu budi zohravat aktualne meteorologické podmienky. Minimalizaciu vplyvu na kvalitu
ovzduSia je potrebné primame rieSit navrhom organizacie dopravy v ramci Planu organizacie vystavby,
spracovaného ako sudast projektovej dokumentacie. Dalsim opatrenim, ktoré bude musiet byt zahrnuté do
uvedeného planu, bude udrziavanie pristupovych ciest v bezpraSnom stave (postrekovanie), hlavne pri
nepriaznivych meteorologickych podmienkach.

Pocas prevadzky

Pre obidva varianty navrhovanej stavby boli v ramci technickych $tudii vypracované emisné Studie. Pre variant V1
ju vypracoval Doc. RNDr. Ferdinand Hessek CSc., vroku 2015 a pre variant V2 bola vypracovana rozptylova
$tadia firmou Enviconsult, spol. s.r.o v roku 2010.

Variant V1

Pri spracovani Studie bola pouzita celodtatna metodika pre vypoCet zneéistenia ovzdusSia zo stacionarnych
a mobilnych zdrojov. Hodnotil sa vplyv zne€istujucich latok:

- CO - oxid uhofnaty,

- NOy - suma oxidov dusika ako NO>. oxid dusicity,

- benzén.

V ramci modelovania boli vypogitané emisie zne€istujucich latok pri portaloch tunela ako aj pri vetracich Sachtach
tunela. Vypocitané boli tieZ koncentrécie znecistujucich latok ako pri portaloch tunela, tak aj pri vetracich Sachtach.
Ako vychodiskové podklady boli uvazované emisné faktory a intenzity dopravy v rokoch 2025, 2035 a 2045 podla
Dopravno - inzinierskych podkladov Alfa 04,a.s., 2015). Z vysledkov vypoctov vyplyva, ze s Casom bude
koncentracia CO a benzénu klesat, koncentracia NO, mierne narastat do r. 2035. Pokles koncentracie CO a
benzénu s Casom je sposobeny zlepSenim technického stavu vozidiel. Vyrazne najvacsi vplyv na kvalitu ovzdusia
ma nakladna doprava. Nakladna doprava bude mat preto pri urCovani kvality ovzduSia rozhodujucu ulohu.
Nakladna doprava s postupom Casu bude narastat. Zatial ¢o koncentracia CO v roku 2045 v porovnani s rokom
2025 klesne v priemere na 27 %, koncentracia NO, v roku 2045 mierne narastie s porovnani s rokom 2025. Je to
prave dosledok vysokého zastlpenia nakladnej dopravy v skladbe dopravného priadu.

Viypocitané koncentracie znecistujucich latok v blizkosti portalov a vetracich Sacht tunela dosahuju maximéalne
hodnoty v tesnej blizkosti portalu a 8acht, so zvacSujucou sa vzdialenostou od zdroja koncentracia klesa.
Napriklad v roku 2025 bude koncentracia CO v bezprostrednej blizkosti zapadného portalu dosahovat cca 70
pg.m3, pri vychodnom portaly to bude cca 300 ug.m= (8 hod. limit je 10 000 yg.m3 ). Pri vetracich Sachtach to
bude cca 100 pg.m- CO. Pri NO, sa v roku 2025 pocita s koncentraciou cca 80 ug.m pri zapadnom aj vychodnom
portaly, cca 9 ug.m pri vetracich Sachtach (1 h limit pre NO, je 200 pg.m-3).

Zo zaverov emisnej Studie vyplyva, Ze obytna zastavba v Marianke ani v Zahorskej Bystrici nebude prevadzkou
tunela ovplyvnena.

Variant V2

Rozptylova $tudia bola vypracovana okrem inych aj pre variant 7b v Gseku diafnice D4 Ivanka sever — Zahorska
Bystrica, ktory zahffial aj usek Ivanka sever — RaCa. VypoCet imisii z dopravy vychadzal z intenzity dopravy
poCitanej pre rok 2030 a emisnych faktorov motorovych vozidiel. Vypocet bol spracovany pre zne€istujuce latky,
pre ktoré udava slovenska legislativa imisny limit:

- NO; - oxid dusicity

- CO - oxid uholnaty

- PM10 - tuhé znecistujuce latky s priemerom do 10 um

- CxHy - uhlovodiky (prepocitané na benzén).

V useku Vajnory — Raca je rozhodujucim zdrojom zneistujucich latok intenzivna preméavka na dialnici D1,
samotnd premavka na navrhovanej dialnici D4 nie je zdrojom koncentracii zneistujucich latok, ktoré by
presahovali povolené limity. Vypocitané hodnoty NO, dosahuiju v jej okoli cca 60 % limitnej hodnoty, pri ostatnych
znecdistujucich latkach mozno hovorit 0 malo vyznamnom ovplyvneni.

V Useku Marianka — Stupava nedochadza k prekraCovaniu limitnych hodnét ani pri nepriaznivych rozptylovych
podmienkach, najblizSie k limitnej hodnote sa priblizuju koncentracie NO..
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Pre Usek tunela Karpaty vo variante 7b z vysledku vypoctu vyplyva, Ze koncentracie znecistujlcich latok v okoli
vetracich Sachiet tunela budd hiboko pod limitnymi hodnotami, ¢i uZ z pohfadu ochrany zdravia ludi, alebo z
pohladu ochrany vegetacie. Je to predovSetkym vdaka parametrom vyduchov, ktoré zabezpeia dobry rozptyl
znecdistujucich latok v atmosfére (vySka 15 m, plocha 18 m2, rychlost plynov 16 m/s). Z uvedeného dévodu nie je
potrebné realizovat z titulu vplyvov imisii na okoliti vegetaciu dalSie opatrenia.

Z posudenia nulového variantu dalej vyplynulo, Ze pri realizcii dialnice v niektorom z tunelovych variantov dojde k
vyznamnejSiemu znizeniu imisného zataZenia Uzemia (z dévodu znizenia intenzity dopravy vystavbou dialnice D4)
v lokalitach Vajnory — juh (krizovatka ulice Pri starom letisku a obchvatu MC Vajnory, ktory je pokradovanim
Rybniénej ulice smerom z MC Raga), kde sa v &ase dopravnej &picky vytvaraju pravidelne rozsiahle kolony. Dalej v
zastavanom Gzemi MC Vajnory (bytkom dopravy z Ciernej Vody, ktora bude odvedena vdaka MUK Cierna Voda a
nepovedie cez celi MC Vajnory prave k vy$sie zmienenej krizovatke na juznom okraji MC Vajnory. Dalej déjde k
Ubytku imisného zataZenia obce Svaty Jur hlavne v okoli cesty 11/502 z dévodu zniZenia dopravného zatazenia
komunikacie. Rovnako djde k znizeniu imisného zatazenia MC Raéa z dévodu znizenia dopravného zatazenia
cesty 11/502 a Rybniénej ulice.

V porovnani s nulovym variantom déjde pri aktivnych variantoch k miememu zhorSeniu stavu imisného zatazenia v
uzemi, ktoré v sucasnosti nie je atakované vyznamnymi dopravnymi zdrojmi emisii. V tunelovych variantoch sa
jedna o okraje sidiel Vajnory - vychod, Cierna Voda a Marianka.

Hygienickeé limity nie su v dotknutych sidlach prekro¢ené v Ziadnom variante, vratane nulového.

Na zéklade analyzy emisnych $tadii vypracovanych pre posudzované varianty konstatujeme, Ze Studie boli
vypracované v roznych Casovych obdobiach na zaklade réznych dopravno — inzinierskych podkladov, avsak
podobnou metodikou. Vzhladom na to, Ze vysledky oboch Studii dokladujd, Zze z dévodu vystavby a prevadzky
dialnice D4 nebudu prekraované povolené limitné hodnoty latok znedistujucich ovzduSie a obytnd zastavba
v dotknutych obciach nebude zatazena nadlimitnymi hodnotami emisii z dopravy, mozno tieto vysledky povazovat
za relevantné.

Hlukové zataz

Zavaznym vplyvom prevadzky dialnice na obyvatelstvo moze byt hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa méze prejavit pri
dlhodobom stave prekraCujucom povoleny hygienicky limit. Hluk mozno definovat ako neziaduci zvuk, vyvolavajlci
pocit ruSivého az neprijemného vnemu, ktory mé vo vSeobecnosti nepriaznivy U¢inok. V urbanizovanom prostredi
pdsobia Skodlivé Ucinky hluku prakticky bez Casového obmedzenia na vSetky Casti populécie bez ohladu na vek,
pohlavie, &i zdravotny stav. Zdroje hluku z dopravy pritom nie su bodové, ale liniové, zasahujuce obyvatelov
rozsiahleho (zemia pozdiz dopravnych ciest. Uginky hiuku na &loveka s zavislé na jeho fyzikalnych
charakteristikach, t. j. na intenzite, prevazujucej vyske (frekvencii) a na ¢asovom priebehu (ustaleny, premenlivy,
prerusovany, impulzivny hluk). Dalej na vlastnostiach ¢loveka, na jeho vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na
celkovom i momentalnom zdravotnom stave, na motivacii a na druhu vykonavanej prace. Reakcia €loveka na hluk
je do istej miery zavisla na tom, ¢i je sam (resp. jeho pracovna &innost) zdrojom hluku alebo niekto iny, dalej na
dobe (v noénych hodinach je vagsia citlivost na hluk, prave tak, ako v zimnom obdobi). Uginky hiuku na fudsky
organizmus sa obyc€ajne delia na rusivé, kedy nedochadza k poSkodeniu sluchového analyzatora, ale zvySuje sa
zataz, napr. staZzené dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a pod. a na $kodlivé, kedy dochadza v zavislosti na
dizke pobytu v hluénom prostredi k postupnym zmenam v sluchovom analyzatore az k hluchote. Pre postupné fazy
poSkodenia su typické kratkodobé zahluSenia, zniZenie adaptacie, zhorSenie citlivosti pre vysSie frekvencie,
pozvolna vznikajlica nedoslychavost (zmeny v strednom uchu) a pod. Uginky zdanlivo znesitelnych hladin hluku sa
prejavuju az po dlhSom pdsobeni, ked uz vyvolaju trvalé naruSenie organizmu. Vysoké hladiny hluku sa prejavia
okamzite. Zakladnymi dosledkami hluku su:

- akutne alebo chronické organické poSkodenie sluchového organu s naslednym ireverzibilnym poSkodenim
sluchu,

- funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového prahu — nahluchlost,

- zvySena nachylnost na kf¢e a poruchy spankového cyklu,

- prejavy subjektivneho pocitu obtazovania, mrzutost, tazkosti so sustredovanim sa, znizenie produktivity prace
a dalSie.

PosUdenie hlukovych pomerov bolo spracované a vyhodnotené v zmysle:
- zakona NR SR ¢. 355/2007 Z.z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a
doplneni niektorych zékonov.
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- vyhladky MZ SR €. 549/2007 Z.z., ustanovujucej podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v zivotnom prostredi, v platnom zneni, kde sa
porovnava posudzovana hodnota s pripustnou hodnotou ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajom prostredi.

Variant V1
Pri vypocte v ramci hlukovej Studie pre variant V1 bolo pocitané s dopravou vo vyhlade pre rok 2045 a to 22874
(16736 + 6138) voz/24h. Je tu teda uvazované s o 6400 voz/24h menej ako vo variante V2.

Navrh opatreni vo variante V1 predstavuju dve nadvazujuce protihlukové steny so zalomenim, v km 11,220 —
11,420 dizky 200 m, vySky 7,0 m a v km 11,420 — 11,765 dlzky 345 m, vySky 6,5 m. Spolu s tichym asfaltom od km
11,220 az po koniec useku a pohltivym obkladom vnutra tunelovych rur do vzdialenosti 100 m.

Spolu je to 545 m protihlukovych stien, 200 m pohltivého obkladu v tunelovych rirach a cca 1197 m tichého
asfaltu vo variante V1.

Z nésledného vyhodnotenia akustickej situdcie s uvazovanim uvedenych protihlukovych uprav je mozné
predpokladat, Ze v Uzemi neddjde k prekro€eniu pripustnych hodnét hluku z prevadzky posudzovaného Useku
stavby.

Variant V2

PosUdenie hlukovych pomerov je spracované v zmysle:

- Metodickych pokynov pre vypodet hladin hluku z dopravy (VUVA 1991) a jej novely (1996),

- Novela metodiky pro vypocet hluku silniéni dopravy* (Liberko, M. RNDr., edicia PLANETA 2005, MZP CR).

- Zakona NR SR ¢. €. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov,

- Vyhlaka MZ SR &. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopifia Vyhlaska MZ SR &.549/2007 Z.z. o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

Pocitané bolo s dopravou vo vyhlade pre rok 2040 ato 29274 (24936 + 4338) voz/24h. Je tu teda uvazované
s 0 6400 voz/24h viac ako vo variante V1.

Névrh trasy dialnice D4 sa vyhyba koncentrovanej z&stavbe dotknutého Gzemia, s vynimkou vstupov a vystupov z
tunela Karpaty, kde sa dotyka rekreaCnych priestorov vinohradov v k.U. Raca a Marianka, resp. Casti zastavby
obce Marianka. Toto Uzemie je v zmysle Vyhlasky ¢.549/2007 Z.z. charakterizované ako Uzemie kategbdrie IlI
(pripustnad hodnota -PH pre def a veger — 60 dB, PH pre noc — 50 dB). V tomto Uzemi na zéklade modelovych
vypoctov dbjde k prekrogeniu stanovenych pripustnych hodnot;

ZvySok Uzemia je mimo bezprostredného vplyvu navrhovanej trasy diafhice D4, s rastlcou vzdialenostou sa
zvacsuje vplyv akustického Utlmu a uzemie ma charakter uzemia kategorie Il (PH pre defi a veCer — 50 dB, PH pre
noc — 45 dB). Do tejto kategérie s zaradené aj lokality, kde sa na zaklade zamerov obci navrhuje obytna zastavba
Navrh opatreni vo variante V2 predstavuje protihlukova stena v km 15,200 — 16,200 dizky 1000 m a vysky 3 m.

Sumar

Porovnanim dopravnoinzinierskych udajov je mozné konstatovat zniZenie predpokladaného celkového poctu
vozidiel oproti Udajom z predo$lych stupriov projektovej dokumentécie a to aj napriek posunutému vyhfadovému
roku. Pre oba varianty neboli pouZité rovnaké vstupy, postupy ani softwarové vybavenie ¢o brani jednoznaénému
porovnaniu.

Dizka protihlukovych stien sa javi ako dostatoéna. Pri variante V2 je uvazované s max vy$kou stien 3 m avo
variante V1 az s vySkou 7,5m. V oboch pripadoch sa konstatuje sulad s pripustnymi hodnotami ur€ujdcich veliéin
hluku pri aplikéacii navrhovanych opatreni.

V zaujme €o najpresnejSieho porovnania vybranych variantov z hladiska Sirenia hluku bude nevyhnutné v sprave
0 hodnoteni obstarat aktualizovanu hlukovu Studiu oboch variantov s aktualnymi dopravnoinzinierskymi podkladmi
(uz podla posledného séitania dopravy).
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Narus$enie pohody a kvality Zivota

Pocas vystavby

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov méze byt vyraznejSie naruSena najmé pocas obdobia vystavby dialnice, ktoré
je spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom v tych Castiach zaujmového Uzemia, ktoré budl ovplyviiované
obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiz pristupovych komunikacii ku stavbe a na trasach
medzi zdrojmi materialov, stavbou a depéniami . Vyuzivanie jestvujlcich ciest bude zavisiet od zdrojov materialov,
ktoré pri su¢asnej rozpracovanosti PD nie si zname a budu zavisiet od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada sa,
Ze bude vyuzivana dostupna siet dialnic, rychlostnych ciest a ciest I., Il., aj Ill. triedy ako aj polné cesty v ¢o
najkrat8ich vzdialenostiach. Velky vplyv na pohodu a kvalitu Zivota obyvatefov bude mat po¢as obdobia vystavby
vystavba hibenych &asti tunelov, ktoré sa budu realizovat v otvorenom vykope — v hibokej a Sirokej stavebnej jame.
Doba obmedzenia a rusivych vplyvov bude limitovana dobou vystavby navrhovanej €innosti.

Pocas prevadzky

PocCas prevadzky Diafnice D4 sa zlepsi kvalita Zivotného prostredia v dotknutych obciach a v meste Bratislava
zddvodu presmerovania dopravy na dialnicu. Vystavbou protihlukovych opatreni sa zabrani prekroCeniu
nadlimitného hluku v obytnej z&stavbe a eliminuje sa imisna zataz uzemia.

Socialne a ekonomické désledky a suvislosti

Socialnoekonomické Uginky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako désledok vy3Sej technickej
urovne navrhu oproti suCasnému stavu. Socialne efekty sa prejavia u uzivatelov diafnice zvySenim ich bezpeénosti
a u obyvatelov dotknutych obci znizenim negativnych ucinkov na ich Zivotné prostredie. Prejavia sa tiez v poklese
cestovného Casu cestujlcich osobnych vozidiel i v autobusoch, v Usporach prevadzkovych nakladov vozidiel,
v usporach nakladov na prevadzku, udrzbu a opravy komunikacie a v neposlednom rade v Usporach nakladov na
nehody.

Naroky na zastavané tzemie

Navrhované variantné rieSenia dialnice D4 s0 vedené tak, aby v maximalnej moznej miere reSpektovali
urbanizované prostredie jednotlivych dotknutych obci. Trasa sa tak vyhyba suvislej zastavbe sidiel.

IV.3.2. Vplyvy na prirodné prostredie

IV.3.2.1. Vplyvy na horninové prostredie

Geologickymi podmienkami v trase navrhovaného tunela Karpaty sa podrobne zaoberala Technicka $tudia a
orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre stavbu dialnice D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska
Bystrica, Inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, ktord vypracoval HydroGEP, s.r.0. 09/2015 pre trasu
variantu V1. Vzhfadom na minimalne rozdiely v trasovani posudzovanych variantov, mozno tieto vplyvy na
horninové prostredie povazovat pri oboch variantoch za porovnatelné, resp. totozné.

Na zaklade vyhodnotenia prieskumnych prac a v zmysle platnych noriem a technickych predpisov boli vy&lenené
geotechnické typy hornin v trase tunela Karpaty.

Viy€lenené  geotechnické  typy | Litologicky typ Opisné charakteristika typu

hornin: Ozn. typu

Q1 silty, piesky siltovité, ily piescité | prevazne tvoreny ilmi so strednou plasticitou,
(deldvium a alGvium) méakkej az tuhej konzistencie, s polohami

siltovitych pieskov, stredne ufahnuych a
piescCitych ilov, tuhej konzistencie s
nepravidelnym zastupenim tlomkov a obliakov
velkosti do 5 cm, obsahu (5 — 15%),

STN 72 1001: F6 CI (S4 SM, F4 CS)

Q2 prevazne sa jedna o piesky s primesou
piesky jemnozrnné az prachovité, jemozrnnej zeminy, stredne ulahnuté,
miestami charakteru Strkov az jemnozrnné, s obliakmi (prevaZzne granitov)
Strkopieskov velkosti do 10 cm, obsahu cca 20%,

STN 72 1001: 83 S-F
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Q3 sute siltovito-kamenite, premenlivy obsah Ulomkovitej zloZky, ¢asto
charakteru Strku s primesou jemnozrnnej
zeminy, stredne ufahnuté, dlomky vefkosti 2—
10 cm (obsah 30-60%),
STN 72 1001: G3 G-F (G4 GM)
N1 piesky, piesky siltovité aZ piesky vapnité piesky, charakteru pieskov s primesou
ilovité jemnozrnnej zeminy, jemnozrnné az
strednozrnné, dobre az stredne ulahnuté, s
nepravidelnymi polohami siltovitych pieskov a
ilovitych pieskov, stredne az dobre ulahnutych,
s polohami slabo spevnenymi
STN 72 1001: S3 S-F, S4 SM, S5 SC
N2 silty piesCité az ily s vysokou prevazne charakteru ilu so strednou az
plasticitou vysokou plasticitou, pevnej konzistencie, s
nepravidelnym zastipenim ilu pies¢itého az
siltu pies€itého, pevnej konzistencie
STN 72 1001: F6 Cl, F8 CHa F4 CS
BS1_R6 bridlice vapnité, tmavosivé az charakteru ilu so stred. plasticitou, tuhej az
Cierne, silno az Uplne zvetrané pevnej konzistencie, prevazne so zachovalou
lamilovanou texturou, silno rozpukané, s
extrémne nizkou pevnostou, silno zvetrang,
[ahko rozpojite/né, velmi nizkej pevnosti
STN 72 1001: R6 aR5
BS2_Do bridlice vapnité, tmavosivé az su zdravé az slabo zvetrané, laminované az
Cierne, s doskami Ciernych masivne, s nizkou az vysokou pevnostou, s
detritickych vapencov kremennymi a vapnitymi Zilami, s malou aZ
velmi malou vzdialenostou diskontinuit
STN 72 1001: R4 -R2
BS3_Do bridlice vapnité, tmavosivé az slabo aZ silno zvetrané, s polohami Upine
Cierne, s doskami Ciernych zvetranymi, charakteru ilu s vysokou
detritickych vapencov, tektonicky plasticitou, tvrdej konzistencie, st laminované,
porusené Ulomkovité, nizkej aZ strednej pevnosti,
miestami aZ drobivé, tektonicky poruseng, s
polohami roztvorenych puklin a dutin
vyplnenych makkymi ilmi s vysokou plasticitou
STN 72 1001;: R6 - R3
GD1_Pe strednozrnné, muskoviticko- prevazne charakteru pieséito-siltovito-
biotitické granodiority aZ granity, kamenitej sute, ulomky vefkosti 1 — 10 cm, s
Uplne az silno zvetrané extrémne aZ velmi malou vzdialenostou
diskontinuit,
STN 72 1001: R6
GD2_Pe strednozrnné, muskoviticko- slabo tektonicky porusené, masivne, s
biotitické — biotické granodiority az | polohami s malou vzdialenostou diskontinuit,
granity, zdravé az slabo zvetrané s0 strednou aZ vysokou pevnostou
GD3_Pe strednozrnné, muskoviticko- | prevazne silno zvetrané s polohami Upine
biotitické — biotické granodiority aZ | zvetranymi, tektonicky intenzivne porusené az
granity, tektonicky porusené drvené, s velmi malou az malou vzdialenostou
diskontinuit, prevazne nizkej pevnosti,
STN 72 1001: R4 - R5
G1_Pe drobnozrnng, biotitické a prevazne charakteru pieséito-siltovito-
muskoviticko-biotitické granodiority | kamenitej sute, ulomky vefkosti 1 — 10 cm, s
Uplne az silno zvetrané extrémne az velmi malou vzdialenostou
diskontinuit,
STN 72 1001: R6
G2_Pe drobnozrnné, biotitické a slabo tektonicky porusené, masivne, s

muskoviticko-biotitické granodiority
zdravé az slabo zvetrané

polohami s malou vzdialenostou diskontinuit,
so strednou az vysokou pevnostou
STN 72 1001: R2 - R3
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G3_Pe drobnozrnné, biotitické a prevazne silno zvetrané s polohami Uplne
muskoviticko-biotitické granodiority | zvetranymi, tektonicky intenzivne porusené az
tektonicky porusené drvené, s velmi malou aZz malou vzdialenostou
diskontinuit, prevazne nizkej pevnosti,
STN 72 1001: R4 -R5
GD1_M_Pe svetlé muskovitické a dvojsfudné prevazne charakteru piescito-siltovito-
granitoidy, mylonitizované, Upine az | kamenitej sute, tlomky velkosti 1 — 10 cm, s
silno zvetrané extrémne aZ velmi malou vzdialenostou
diskontinuit, prevazne velmi nizkej pev-nosti,
STN 72 1001: R6
GD2_M_Pe svetlé muskovitické a dvojsfudné slabo tektonicky porusené, masivne, s
granitoidy, mylonitizované, slabo polohami s malou vzdialenostou diskontinuit,
zvetrané az zdravé so strednou az vysokou pevnostou
STN 72 1001: R2 - R3
MG1_Pe strednozrnné muskoviticko- tektonicky intenzivne poruené s velmi malou
biotitické metagranity, upine az vzdialenostou diskontinuit, Casto charakteru
silno zvetrané piescito-siltovito-kamenitej sute, Glomky velmi
nizkej az nizkej pevnosti, lokalne charakteru ilu
so strednou plasticitou, tuhej konzistencie
STN 72 1001: R6 - R5
MG2_Pe strednozrnné muskoviticko- slabo tektonicky porusené, masivne, s
biotitické metagranity, zdravé az polohami s malou vzdialenostou diskontinuit,
slabo zvetrané so strednou az vysokou pevnostou,
STN 72 1001: R2 - R3
MG3_Pe strednozrnné muskoviticko- prevazne silno zvetrané, s polohami Upine
biotitické metagranity, tektonicky zvetranymi, tektonicky intenzivne poruené az
porusené drvené, s velmi malou az malou vzdialenostou
diskontinuit, prevazne nizkej pevnosti,
STN 72 1001: R4 -R5
S1_Ta svorové ruly az biotitické pararuly, prevazne charakteru siltovito-kamenitej sute,
Uplne az silno zvetrané so zachovalou foliatnou texturou, lomky
velkosti 1-5 cm, s extrémne aZ velmi malou
vzdialenostou diskontinuit, prevazne velmi
nizkej pevnosti,
STN 72 1001: R6
S2_Ta svorové ruly az biotitické pararuly, horniny su stredno az jemnozrnné, plochy
zdravo az slabo zvetrané foligcie su pokryté dobre rozoznatelnymi
Supinami sludy, s malou vzdialenostou
diskontinuit, so strednou aZ vysokou
pevnostou,
STN 72 1001: R2 - R3
S3_Ta svorové ruly az biotitické pararuly, Ulomkovité, s malou az velmi malou
tektonicky porusené vzdialenostou diskontinuit, nizkej aZ stredne;
pevnosti, tektonicky silno postihnuté az drvené,
STN 72 1001: R4 -R5
Am1_Ta metabazity, amfibolity, silno az Bridlicnaté, s velmi malou az malou
stredne zvetrané vzdialenostou diskontinuit, prevazne s nizkou
pevnostou,
STN 72 1001: R4
Am2_Ta metabazity, amfibolity, zvetrané az | &iernosivej farby, bridli¢naté, s malou az
slabo zvetrané strednou vzdialenostou diskontinuit, so
strednou az vysokou pevnostou,
STN 72 1001: R2-R3
Am3_Ta metabazity, amfibolity, tektonicky prevazne silno zvetrané s polohami Uplne

porusené

zvetranymi, tektonicky intenzivne poruené az
drvené, s velmi malou aZz malou vzdialenostou
diskontinuit, prevazne nizkej pevnosti,

STN 72 1001: R4 -R5

67




Diafnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica

Zamer
Fy1_Ta fylity kremité, fylity biotiticko- prevazne charakteru siltovito-kamenitej sute,
muskovitické, svorové fylity, uplne | so zachovalou folianou texturou, Glomky
az silno zvetrané velkosti 1 — 5 cm, s extrémne aZ velmi malou
vzdialenostou diskontinuit, prevazne velmi
nizkej pevnosti,
STN 72 1001: R6
Fy2_Ta fylity kremité, fylity biotiticko- horniny su bridliénaté, bez zretelnej Struktary, s
muskovitické, svorové fylity, zdravé | velmi malou aZ malou vzdialenostou
az slabo zvetrané diskontinuit, s nizkou az strednou pevnostou,
STN 72 1001: R3-R4
Fy3_Ta fylity kremité, fylity biotiticko- Ulomkovité s malou az velmi malou
muskovitické, svorové fylity, vzdialenostou diskontinuit, nizkej az stredne;
tektonicky porusené pevnosti, tektonicky silno postihnuté az drvené,
STN 72 1001:R4 - R5
M1 mylonitizovana zéna, hornina Upine | charakteru ulomkovitych suti, s vypliou
az silno zvetrana charakteru siltovitého piesku obsahu cca 30 -
40 %, s extrémne malou az velmi malou
vzdialenostou diskontinuit, ulomky prevazne s
nizkou az velmi nizkou pevnostou,
STN 72 1001: R4 -R5
M2 mylonitizovana zéna, bez dosahu horniny s vyraznou folidciou, prevazne
zvetrania jemnozrnnej Struktdry, s malou aZ strednou
vzdialenostou diskontinuit, s nizkou az
strednou pevnostou,
STN 72 1001;: R3-R4

Roz¢lenenie trasy na kvazi homogénne bloky

Na zéaklade geofyzikdlnych merani a mapovania boli vyélenené kvazi homogénne bloky homin pozdiz osi
projektovaného tunela, portalov a povrchovych objektov. Pre staniCenie a niveletu geologickych profilov bol pouzity
pozdizny profil pravej tunelovej rry.

Zarez cestného telesa v km 0,000-0,253 bude hibeny v materiali charakteru sute v geotechnickom type Q3.
Svahy zérezu sa odporu¢aju minimaine v sklone 1:2. PodloZie (aktivna z6na) bude tvorena vhodnym materialom
pre dosiahnutie pozadovanych mechanickych parametrov (modul pretvarnosti).

Kvazi homogénny blok v useku hibenej asti tunela je situovany v km 0,253-0,381. InZinierskogeologické
pomery boli preskimané vrtmi (RJV-1,RJV-2 a RJV-3) a geofyzikalnymi meraniami. Tunel bude hibeny od 8,0 do
14,6 m pod terénom v kvartémych sutovitych zeminach - geotechnicky typ Q3, v Uplne zvetranych granodioritoch
geotechnického typu Gd1_Pe a pevnych zdravych granodioritoch Gd2_Pe. Portal hibeného tunela bude prevazne
v horninach v geotechnickom type Q3. V pripade vacsich sklonov zarezu ako 1:2 je potrebné poditat' s opatreniami
pre zabezpeCenie stability portalovej steny (klincovanie, torkrétovanie atd.) Od km 0,265 bude dno a dolna ¢ast
tunela v pevnych, tazko rozpojitelnych granitoidoch (Gd2_Pe), pri ktorych je nutné pocitat s pouZitim trhavin pri ich
rozpojovani.

Kvazi homogénny blok ,,Gd/Mg“ v Useku razenej €asti tunela je situovany v km 0,381-0,452 a hribka jeho
nadloZia je od 7,30 do 11,50 m. Usek zaginajtici portalom (km 0,381) sa bude realizovat v granodioritoch (Gd2_Pe)
a metagranitoch (MG2_Pe), ktorych kontakt je spojeny s poruSenostou horninového masivu s predpokladanym
intenzivnym zvodnenim. Za predpokladu, Ze puklinovitost smerom do hibky je identicka s odkryvom OD6 (priloha
€. 5.4), potom v masive sU zastupené puklinové systémy JJZ a SSV smeru sklonu. Nakofko st takmer siibezné so
smerom tunela, budu spdsobovat nadvylomy v klenbe tunela. Systémy puklin s prevazne priecnou orientaciou k
tunelovym raram nie st zavazné z hladiska stabilitnych pomerov razenia.

Portal je potrebné zabezpecit pre stabilitu portalovej steny pouzitim kotvenych prvkov. Rizikom su zvySené pritoky
podzemnych vod. Vzhlfadom na zvy3enu tlacivost horninového prostredia, nestabilitu ¢elby a klenby (kominovanie,
vysypy) s nutné zabezpeCovacie opatrenia (pazenie, injektaz atd.).

V kvazi homogénnom bloku ,,MG“ v km 0,452-1,255 je hribka nadloZia tunela od 11,50 do 119,20 m a buduju
ho metagranity, slabo zvetrané az zdravé, geotechnického typu Mg2_Pe, s tektonickym pasmom v km 0,755-0,768
a km 1,111-1,228 zo zastUpenim geotechnického typu MG3_Pe. Najmenej problematicky je puklinovy systém
kolmy na priebeh tunela s JV smerom sklonu a sklonom 20-50°, malo priaznivé az nepriaznivé st systémy J, JV a
SZ smerov so sklonom 30-50°, ktoré su subezné, resp. malo odklonené od tunela, preto mézu spdsobovat
zvySené vylomy klenby. Tunel bude razeny prevazne v masivnych horninach az na useky tektonicky porusené, kde
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je nutné pocitat' s tlagivostou, so zvySenym zvodnenim a nutnostou realizacie opatreni na zabezpecenie stability
Celby a klenby.

Kvazi homogénny blok ,,G“ je situovany v km 1,255-4,500 s hribkou nadloZia tunela od 117 (Vajnorsky potok)
do 249 m. Blok (G) tvoria prevazne drobnozrnné granodiority (typu G2_Pe) s mylonitizovanymi polohami (typu M2)
a tektonicky poruSené Useky geotechnického typu G3_Pn. Tunel bude razeny v masivnom geologickom prostredi s
lokalnym zastipenim mylonitizovanych zén (km 2,600; km 3,160; km 4,250) a v tektonicky poruSenych Usekoch v
km 3,260 (Sirky cca 80 m) a v km 4,525 (Sirky 130 m). V prevaznej Casti Useku je smer sklonu hlavnych
puklinovych systémov (JJZ az JZ smer so sklonom 60-80°) takmer stibezny az malo prieCny na trasu tunela, preto
budu pdsobit asymetrickymi tlakmi na klenbu a spdsobovat rozsiahle vylomy. NavySe z mapovacich prac
vyplynulo, Ze pramene v tomto geotechnickom bloku su viazané na tektonicky porudené Useky, v ktorych sa daju
oCakavat zvySené pritoky do vyrubu.

Kvazi homogénny blok ,,GD“ - prameniste Vydrice - je situovany v km 4,500-6,000, v ktorom je hrubka
nadloZia tunela od 179 do 226,5 m. Vy¢leneny blok (GD) buduju prevazne geotechnické typy: Gd3_Pe a Gd2_Pe s
polohami mylonitizovanych zon (typ M2), ktoré st v km 5,640 a v km 5,772. V ramci razenia tunela bude
problematicky usek v km 4,750-5,340, v ktorom bude tunel prechadzat cez tektonicky poruSené horniny
geotechnického typu Gd3_Pe, na ktoré je naviazané intenzivne zvodnenie suvisiace s pramenidtom. Pri razeni je
nutné uvazovat s privalmi podzemnych vod do raziaceho objektu a s tym spojenou zvySenou tladivostou a
nestabilitou stien vyrubu a vplyvom na rezim povrchovych a podzemnych vod, preto bude potrebné zabezpecenie
stability elby, klenby a stien vyrubu. Na rozsiahlejSie zastupenie porusenych hornin poukazuije: deficit odkryvov,
plocha morfoldgia Uzemia bez pevnych rigidnych komplexov a trvalo podmacané tzemie.

Usek od km 5,3400 do kone&ného staniéenia (km 5,340-6,000) je tvoreny geotechnickym typom Gd2_Pe so
zastupenim vy$Sie uvedenych mylonitizovanych zdn, v ktorom sa predpokladaju zvySené tektonické porusenie
(rozpukanost) s moznostou zvySenych pritokov, na ktoré poukazuje aj existencia pramefa P-17*. ZvySena
rozpukanost masivu bude spojena s nizSou stabilitou v Eelbe a predovSetkym klenbe.

Kvazi homogénny blok ,Gd_M“ je situovany v km 6,000 - 6,930 s hribkou nadloZia tunela od 176 do 196 m.
Usek buduju prevazne mylonitizované granodiority charakteru geo technického typu Gd2_M_Pe s polohou
mylonitizovanej zony (typ M2) v km 6,430. Mylonitizované granodiority s su¢astou rozsiahlejSieho tektonického
porusenia, ktoré je spojené s rozhranim tohto bloku s metamorfovanymi horninami bloku S_Ta, preto sa tu
predpoklada zvySena tektonicka poruSenost (rozpukanost) masivu a zvySené zvodnenie, na ktoré poukazuje
existencia pramefia P-22*. Pri razeni je nutné pocitat s vy$Sou tladivostou horninového prostredia spojenou s
moznostou kominovania v klenbe a zvySenymi pritokmi podzemnych véd, obzvlast v Usekoch mylonitizovanych
z6n.

Kvazi homogénny blok ,S_Ta“ je situovany v km 6,930 — 7,270. Hrubka nadlozia tunela je od 201 do 353 m.
Usek buduju prevazne svorové ruly geotechnickych typov S2_Ta a S3_Ta (od jeho zaciatku po km 7,070), ktoré
predstavuju kontakt s predchadzajucim blokom (Gd_M), budovanym granitoidmi. Z tohto dévodu sa predpoklada v
masive zvySenu tektonicka porusenost, nizSie geotechnické parametre (stabilita Celby a klenby) a znizena kvalita
horninového prostredia pre razenie podzemného diela, ktord suvisi so stupfiom metamorfézy a zvySenym
tektonickym poruenim. V useku sa oakédva zvySené zvodnenie, ktoré dokumentuje vyskyt pramefia P-12 na
kontakte svorov s blokom amfibolitov (Am_Ta). Negativne pomery su relativne vacSie v useku tvorenom
geotechnickym typom S3_Ta, v ktorom je riziko nestability Celby a klenby vysoké az stredne vysoké a ddleZitym
parametrom je stredna az vysoka nerovnorodost materialu.

Kvazi homogénny blok ,,Am_Ta“v km 7,270 - 8,500 ma hrubku nadlozia tunela od 219 do 75 m. Tvoria ho
prevazne metabazity (amfibolity). ZaCiatoCny a koncovy Usek je tvoreny geotechnickym typom Am3_Ta. Centrainu
Cast' tvori geotechnicky typ Am2_Ta, ktory je podia geofyzikaineho prieskumu a geomorfologickej analyzy z
geotechnického hladiska priaznivym prostredim pre razenie podzemného diela. Tektonicky poruSeny Usek
predstavuje geotechnicky typ Am3_Ta, ktory ma charakter zvySeného rozpukaného masivu s nizkou az strednou
pevnostou a zvySenym zvodnenim, pri ktorom je nutné pocitat s nestabilitou ¢elby a klenby. Usek Am2_Ta je
mozné hodnotit z hladiska razenia ako bezproblémovy so stabilnymi pomermi v &elbe a klenbe, bez Usekov so
zvySenym zvodnenim. Z hladiska razenia bude problémovy jeho koncovy usek, ktory je stcastou rozsiahleho
tektonického pasma na kontakte s fylitovym blokom (Fy_Ta). V tomto useku je nutné pocitat' s velkym poruSenim a
s tym sUvisiacim zvodnenim a nestabilitou Celby a klenby.

Kvazi homogénny blok ,Fy Ta“ v km 8,500 -9,055 ma hrubku nadlozia tunela od 75 do 128 m. Tvoria ho
prevazne fylity geotechnického typu Fy3_Ta, ktoré si v useku km 8,500 - 8,600 tektonicky velmi porusené,
charakteru tektonicky poruSenej az rozdrvenej horniny, s vysokou tlagivostou s moznostou kominovania klenby,
vysypovych usekov a zvySenym pritokom podzemnych vod, preto bude potrebné uvaZovat s naroénejSimi
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opatreniami pre zabezpe&enie stability vyrubu a jeho odvodnenia. Usek od km 8,600 do km 9,055 budujd
bridlicnaté fylity geotechnického typ Fy2_Ta s puklinami (JV smeru so sklonmi 60-70°), prevazne prieéne
orientovanymi na smer tunela. Malo priaznivé pukliny (JJZ smeru so sklonom 40°) su subeZné aZ méalo prieCne na
smer tunela, preto budi podmiefiovat asymetricky tlak na klenbu spojenud s nadvylomami. O porusenosti
(rozpukanosti) masivu rozhoduju plochy bridliénatosti a lokalne zastipené zlomy s puklinami SZ-JV smeru so
sklonom 80-90° a zlomové pasma regiondlneho charakteru. Napriek tomu, Ze masiv ma v celku priaznivé
vlastnosti pre razenie tunelu, geofyzikalny prieskum dokumentuje moznost vysokého zvodnenia, preto je nutné
pocitat s velmi vysokymi pritokmi podzemnych vod do vyrubu.

Kvazi homogénny blok ,Bs_Do“ je situovany v km 9,055-9,960 a hribka nadlozia tunela je od 125 do 39 m.
Usek buduji jednotky borinskej sukcesie s prevahou vapnitych bridlic s nasledovnymi geotechnickymi typmi:

- zaCiato¢ny usek do km 9,260 bude tvoreny Bs3_Do,

- od km 9,260 do 9,750 bude tvoreny Bs2_Do,

- od km 9,750 do 9,960 bude tvoreny Bs2_Do, Bs3_Do; Bs1_Do a N1.

V Useku geotechnického typu Bs3_Do sa predpoklada intenzivne porusenie bridliénatého masivu, spojeného s
lokalne moznym vyskytom dutin a puklin (cca 50 %), ktoré st vyplnené ilovitou zeminou. Tento geotechnicky typ
podmiefiuje problémy so stabilitou Celby, klenby a moZnych privalovych pritokov podzemnych véd. Je nutné
naro¢né zabezpedenie stability vyrubu.

V Useku geotechnického typu Bs2_Do su horniny slabo zvetrané, laminované az masivne, s hlavnymi puklinovymi
systémami (SZ-JV smeru so sklonom 30-50°), orientovanymi prieCne na razbu tunela. Masivna stavba tohto
geotechnického typu je v celku priazniva pre razenie tunela, av8ak vzhfadom na poru$ené nadloZie a polohy
karbonatov prepojenych (tektonicky) s nadlozim, je nutné uvaZovat s moznostou zvySenych az privalovych
pritokov podzemnych véd do vyrubu, preto je nutné realizovat prieskumné vrty pred jeho &elbou.

Kvazi homogénny blok (km 9,750-9,960) tvoria geotechnické typy: Bs2_Do, Bs3_Do, Bs1_Do a N1. Pre jeho
charakteristiku je délezity geotechnicky typ Bs3_Do, ktory je silno tektonicky poruseny a intenzivne zvodneny. Tato
charakteristika poukazuje na problémy so zabezpeCenim stability vSetkych prvkov razeného tunela, preto je
pokladany za najproblémovejSi v ramci celého hodnoteného useku, navySe pretina hydrogeologicku $truktiru,
ktora predstavuje akumulaénu a infiltraénu oblast podzemnych vdd v Marianke. Pre maximalne obmedzenie vplyvu
tunelovej stavby na zdroje podzemnych vod musi byt izolacia objektu po celom obvode rieSena ako uzavreta,
plastova a jej podperni vrstvu je potrebné dimenzovat na pinG hodnotu hydrostatického tlaku. Klenba v
zavere¢nych metroch bude razena v neogénnych komplexoch, ¢o je spojené s dalSim naro¢nym zabezpeCenim
stability (tryskova injektaz).

Kvazi homogénny blok ,,N“ je v useku razenej ¢asti tunela v km 9,960 - 10,430 s projektovanym portalom v
km 10,430. NadloZie tunela je v hibke od 32 m do 9 m. Usek je tvoreny geotechnickym typom N1, ktory predstavuje
piesCité slvrstvie premenlivého charakteru, intenzivne zvodnené prestupujicou podzemnou vodou z kvazi
homogénneho bloku Bs_Do.

Tunel bude razeny vo zvodnenom pieséitom stvrstvi pod hladinou podzemnej vody, preto je potrebné poditat' s
velmi nizkou sudrznostou, Usekmi s pretekanim do vyrubu cez paZenie (nevyhovuijlca stabilita Celby, klenby, stien
vyrubu) a rozsiahlymi opatreniami (predovSetkym pouzitie tryskovej injektaZe) pre zabezpecenie stability. Portalova
stena bude v prevaznej Casti tvorena zeminami charakteru jemnozmnych az prachovitych pieskov (N1), miestami
charakteru Strku (Q2) a siltmi az siltovitymi pieskami (Q1). Stabilitu steny z&padného portélu bude potrebné
zabezpedit rozsiahlymi stabilizaénymi opatreniami (tryskovou injektazou, klincovanim a torkrétovanim).

Horninové prostredie hibeného tunela (km 10,430-10,758) tvori prevazne geotechnicky typ N1 charakteru pieskov,
preto sa odport&aju sklony svahov 1:3, alebo vyuzitie kotvenych paZiacich prvkov.

Usek presypaného tunela v km 10,463-11,233 bude hibeny v geotechnickom type N1 a type Q1. Posledny Usek
(cca 10 m) bude vedeny v urovni terénu, kde podioZie tvori geotechnicky typ Q2. Pre tunelovu konstrukciu sa
pocita s monolitickou beténovou konstrukciou charakteru ramu s moznostou vyuzitia rozpernej betonovej dosky v
bazalnej Casti tunelovej konstrukcie.

Najvacsia hibka (18,60 m) vykopu bude v km 10,680, v ktorom sa predpokladaji najhorsie stabilitné pomery
svahov vykopu hibeného tunela so sklonom 1:2. Na zaklade vypodtového modelu bolo vykonané schématické
posUdenie pomerov za UCelom zabezpeCenia stability s pouZitim kotvenia. Pre stabilitu bude potrebné pouZit
paziace prvky (prilozné pazenie), zabezpe¢ené minimalne tromi Uroviiami kotiev dizky 21-28 m s inétalovanou
silou 350 kN. V prevaznej Casti useku budu zakladové pomery tvorené geotechnickym typom N1 (piescité
suvrstvie), preto bude nutné pre zalozenie monolitickej konstrukcie uvazovat s vylepSenim zakladovych pomerov
(v pripade ploSného zaloZenia) s aplikaciou Strkovych vankiSov (ich rozmer a rozsah vyplynie z vypoctového
posudenia).
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Nasyp trasy D4 v km 11,233-11,797 dosiahne vySku 6,5 m. Jeho podlozie tvoria kvartérne pieskové zeminy
(geotechnicky typ Q2) hrubky do 3,0 m. Podla STN 73 6133 je geotechnicky typ podmiene¢ne vhodnym pre
podlozie nasypov, preto bude nutné realizovat mechanicku Upravu povrchovej ¢asti vrstvy zhutnenim na hodnotu
D=95 % (ID 0,7). V ramci overenia geotechnickych pomerov podloZia nésypu bol vykonany vypoCet stability
nasypového telesa na zaklade schématického geotechnického modelu, ktorého podkladom bol prieny profil v km
11,430 a vysledky geotechnického prieskumu (MJV-5). Teleso nasypu projektovanej konfiguracie je stabilné. Pre
nasypové teleso bolo uvazované s materialom z hibeného tunelového tseku. Dalej bola vypogitana maximalna
hodnota pretvorenia podlozia nasypu, ktora dosiahne maximalnu hodnotu do 0,19 m. Suc¢asne s tym bol overovany
priebeh pretvarania a stla¢ania podlozia. PoZadovana hodnota (75%) pretvorenia (stlatenia) podloZia nasypu bude
dosiahnuté bez dodatoénych sanacnych uprav v priebehu cca 1 1/2 roka. V km 11,402 je projektovany presypany
mostny objekt nad prelozkou polnej cesty. Geotechnické pomery mostného objektu (zékladové pomery a teleso
nasypu) st zhodné s vy$Sie uvedenymi zavermi. To znamena, Ze zakladova p6da mostného objektu bude tvorena
geotechnickym typom Q2 (po zhutneni vhodna zékladova péda pre plodné zalozenie pre tento typ objektu) a
mostny objekt bude sadat sucasne s telesom nasypu.

Trasa v km 11,797- 12,427 je vedena v nasype vysokom od 1 m do 5 m. PodloZie nasypu tvori geotechnicky typ
Q1 s podmieneéne vhodnymi zeminami (silt, siltovité a ilovité piesky), preto ich bude potrebné mechanicky upravit.

Posudzované varianty predstavuju vyrazny zasah do horninového prostredia najma v dihom useku tunelového
vedenia trasy, ktoré vo variante V1 predstavuje 88,4% celkovej dizky variantu a vo variante V2 84,8% celkovej
dizky variantu. Na zaklade vy3sie popisanych skutocnosti mozno konstatovat, e geologické podmienky v trase
navrhovanej diafnice D4 su velmi zloZité, komplikované pritomnostou podzemnych véd.

Na vystavbu tunela st odporicané dve metddy, ktoré si popisané v Uvodnej Casti tohto zameru. SU to metoda
NATM - ,Nova rakuska tunelovacia metoda“ a metdda TBM — razenie pomocou plnoprofilového raziaceho stroja
s plastom.

Pri pouziti NATM metddy vznika riziko drénovania horninového masivu a riziko ovplyvnenia hydrogeologického
rezimu masivu. Preto je navrhovana technoldgia vystavby - razenie pomocou plno profilového raziaceho stroja
TBM s plastom, ktory umoznuje ihned po vyrazeni tunela pod ochranou ocelového plasta raziaceho stoja
montovat Zelezobeténové segmentové ostenie z prefabrikovanych dielcov s vodotesnymi spojmi a zabezpecit
okamzitu vodotesnost realizovaného diela. Preferovana metdda vystavby tunela méa vsak aj svoje nevyhody ato
najma:

- je cca 0 10% drah3ia ako metéda NATM,

- mnozstvo vytaZzenej rubaniny ztunela je pri tejto metdde vacSie ako pri metode NATM, vznika potreba
uskladnenia, resp. vyuZitia vacSieho mnozstva horninového materialu,

- vyuzitie ribaniny z tunela pri metode razenia TBM je obmedzené.

Variant Objem rabaniny pri pouZiti metddy razenia
NATM TBM

Variant V1 1795738 m3 2700000 m3

Variant V2 Neuvazuje sa 2397000 m3

Obrovské mnozstvo rubaniny z tunela bude potrebné umiestnit na deponiu. Jej lokalizacia v tejto faze nie je
znama. V prvom rade bude zaujem zhodnotit a vyuzit vhodny material priamo na stavbe, pri¢om sa pocita so
spatnym vyuzitim vykopu na zasypanie ¢asti hibeného tunela. Vytazeny material je mozné vyuzit aj na stavby
v inych lokalitach alebo na rekultivaciu skladok Ci starych environmentalnych zatazi. Uvazovalo sa aj o vytvoreni
zemného valu pozdiz dialnice v Useku od zapadného portalu, toto véak naraza na problém velkého zaberu pody
a z toho vyplyvajucich zvySenych narokov na vykup pozemkov. Nevyuzitelny material bude potrebné bezpecne
uskladnit. Ako moznost' prichadza do Uvahy uskladnit material napr. na mieste starého kameriolomu. To by vSak
bolo spojené s nepriaznivymi vplyvmi premavky tazkych vozidiel cez obec avplyv na obyvatelstvo. Vhodné
rieSenie bude treba hladat v spolupraci s okresnymi dradmi, odbormi starostlivosti o Zivotné prostredie.

IV.3.2.2. Vplyvy na kvalitu ovzdus$ia a miestnu klimu

Automobilova doprava ma najvacsi podiel na emisiach a latkach znecistujlcich zivotné prostredie a vytvarajdcich
sklenikovy efekt. Mnozstvo emisii zne€istujucich latok v doprave suvisi so spotrebou pohonnych latok, ktoru
negativne ovplyviuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku, vyuZivanie kapacity dopravnych
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prostriedkov a zataZenie dopravnej infrastruktiry. Zatial ¢o sa produkcia emisii z osobnej dopravy znizuje
(zavedenim katalyzatorov, resp. lapaov sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii CO, pre nové osobné
automobily a pod.) podiel emisii z nakladnej dopravy rastie.

Vlystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery dotknutého Uzemia a to zmenou
odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych véd, prehrievanim telesa komunikacie a zmenou celkovej
mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Pocas vystavby dialnice bude zdrojom znecistenia ovzdusia doprava - tazka stavebna technika premavajica po
komunikaciach a pristupovych cestach a dovazajuca a odvazajuca mnozstvo stavebného materialu a najmé
odvazajuca material z razenia tunela. Okrem vyfukovych plynov z nakladnej dopravy a stavebnych strojov bude
k zneCisteniu ovzdusia prispievat hlavne prach. Negativny vplyv na obyvatelstvo je mozné obmedzit' vyuzivanim
pristupovych ciest mimo obyvané lokality. Sireniu prachu sa da zamedzit kropenim vozoviek v obdobi suchého
a veterného pocasia.

Vo vSeobecnosti moZno konstatovat, Zze odklonenim velkého poctu automobilov (osobnych aj nékladnych)
z doterajSich tras vedlcich cez husto zastavané aobyvané (zemie sa dosiahne pokles koncentracie
zneCistujucich latok v ovzdusi v tychto miestach. Ddsledkom toho je v3ak distriblcia zneCistenia do SirSieho
uzemia, do lokalit, v ktorych sa takéto zdroje zneCistenia nevyskytovali, zva¢Sa do okolitej prirodnej krajiny.
VypoCtom v emisnej Studii bolo preukdzané, Ze poCas prevadzky dialnice nebudd emisie Skodlivych latok
z dopravy prekracovat povolené hygienické limity. NavySe stavba je vo vacSine trasy vedena v tunely a najvy3Sie
koncentracie latok znecistujlcich ovzdu$ie sa budu vyskytovat pri tunelovych portaloch a pri vetracich Sachtach
tunela. Tieto lokality su dostatocne vzdialené od zastavanych Casti obci a nebudu prekraCovat hygienické limity
ani vo vztahu k obyvatelom, ani vo vztahu k vegetacii.

IV.3.2.3. Vplyv na podzemnti a povrchovi vodu

Podzemné a povrchové vody su pre svoju dynamiku a vyznam pre krajinu, a najma Cloveka, zvlast citlivym
krajinnym prvkom. Stavebné prace mozu ovplyvnit jednak kvalitu povrchovych a podzemnych véd, jednak ich
rezim, pricom moze ist o vplyv kratkodoby, doCasny alebo dlhodoby, resp. trvaly.

Vplyvy na podzemnu vodu

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrubky pokryvnych utvarov, hydrogeologickych
vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj urovne hladiny podzemnej vody. ZvySena miera priepustnosti
kolektora vytvara vSeobecne vhodnejSie podmienky pre relativne rychlu migraciu kontaminantov prostrednictvom
prudenia podzemnej vody.

Pocas vystavby

Podzemné vody mozu byt ohrozené stavbou po kvalitativnej ale aj po kvantitativnej stranke. Po kvalitativnej
stranke mo6ze dochadzat k priesakom znecistenych vod z povrchového odtoku cez pddu a dobre priepustné vrstvy
horninového prostredia do podzemnych vod. Potencidlne riziko kontaminacie podzemnych véd doCasne
predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska, pri prevadzke ktorych si mozné uniky splaskovych vod a
kontaminantov do pbddy apodzemnych vod. Kvantitativne mézu byt podzemné vody ohrozené napriklad
drénovanim pri vystavbe podzemnych objektov — tunelov. Tunelové Cast dialnice D4 pretina hydrogeologicku
Struktlru, ktora predstavuje akumulaénu a infiltratnu oblast podzemnych véd v Marianke. V ramci predbezného
prieskumu bol urobeny aj model, ktory mal posudit mozné ovplyvnenie rezimu podzemnych véd vplyvom vystavby
tunela za réznych podmienok so zameranim sa najma na oblast Svatej studne v Marianke. Model je prilohou ¢.4
Zaveregnej spravy z Orientacného inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Dialnice D4
Bratislava, Raca — Z&horska Bystrica (HydroGEP,s.r.0., 09/2015, rieSitefom bol Doc. RNDr. Krémaf, PhD.). Pre
zistenie vplyvu razby tunela na podzemné vody bol zostaveny matematicky model simulujlci ich prddenie pre
najmenej priaznivy spdsob razenia tunela (metédou NATM) vzhladom na ich reZimové zmeny. Na zaklade
vysledkov matematického modelovania bolo konstatované, Ze po€as razenia tunela metédou NATM, déjde pri
vSetkych scenaroch k neziaducemu ovplyvneniu podzemnych véd SirSieho okolia obce Marianka, vratane Svétej
studne, preto bolo odpori¢ané razit tunel menej invazivnym spdsobom na rezim podzemnych vod (metédou TBM).
Za predpokladu razenia metédou TBM je mozné konStatovat, ze za normalnej situacie, tj. pri priemernych
zrazkach a pri planovanom postupe ako razby, tak aj intalacie ostenia, vystavba tunela negativne neovplyvni
dané tzemie. Ukazuje sa, Ze ani extrémne situacie, ako cela dizka tunela otvorena pogas 42 mesiacov, ani havaria
tunela, by nemala negativne ovplyvnit Uzemie a najma Svatu studiu.
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Na zaklade geofyzikalnych a rezimovych merani boli v trase tunela Karpaty identifikované miesta moznych

zvySenych pritokov podzemnych véd do tunela :

usek lokalizacia prostredie komunikacia Pritok do tunela
Km 0,650 — 0,700 Raci potok granitoidy Zlom 171/s
Km 3,200 - 3,400 Vajnorsky potok granitoidy Zlom 81/s
Km 4,400 - 5,000 Potok Himligarka granitoidy Zlom 27 1/s
(Pieskovy potok)
Km 8,000 — 9,250 Mariansky potok Metapelity Zlom 141/s
Km 9,250 - 9,800 Mariansky potok Borinska sukcesia HG Struktura 42 \/s

V pripade, Ze by bol poCas realizacie tunelovych rur narazeny vydatny zdroj podzemnej vody, je potrebné
orientovat sa na moznost' vyuzitia podzemného diela ako zdroja pitnej vody. Z hladiska technického i hygienického
nie je problémom vybudovat zachyt hlavnych vyverov podzemnej vody poCas raziacich prac aich zvedenie do
tunelove;j rury bez toho, aby do$lo ku kontaminacii vody.

Pocas prevadzky

Projekt stavby dialnice D4 pocita s odkanalizovanim trasy dialnice vratane tunelovej ¢asti. Tym by sa malo riziko
znetistenia podzemnych vod poCas prevadzky fakticky eliminovat. Kriziku dochadza len v pripade
nepredvidanych udalosti (porucha mechanizmov, havarijna situacia), ktoré mézu byt minimalizované dodrziavanim
prisnej technologickej a pracovnej discipliny a bezpe¢nostnymi opatreniami.

Vplyvy na povrchovi vodu

Pocas vystavby

Viystavba navrhovanej ¢innosti méze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu, aj rezim povrchovych vod. Z kvalitativneho
hladiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie vod ropnymi latkami pri poruchach a havariach
mechanizmov. Okrem kvalitativnych vplyvov existuje nebezpeCenstvo splavenia rozruSenej zeminy do koryta
krizovanych vodnych tokov, ¢im sa zvySi zakal a moze ddjst k neziaducej zmene prietokov. Z hladiska mozného
ovplyvnenia povrchovych véd su kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov, ich Upravy a prelozky.

Viystavba dialnice D4, vzhladom na vedenie trasy prevazne v tunely, bude v kontakte s povrchovymi tokmi len
v malej miere. Na zaCiatku Useku je stavba v kontakte s Ragim potokom (Javornik). Spravcom toku je SVP §.p., OZ
Povodie Dunaja, Sprava vnitornych vod Samorin. Tok prameni medzi Malym a Velkym Javornikom v Malych
Karpatoch. Horny tok je neupraveny a ma bystrinny charakter. V ¢asti pod Statnou cestou RaCa — Pezinok je tok
opevneny, upraveny a narovnany. Do Sirskeho kanéla sa viieva cez stabilizaény objekt. Krizovatka Raca je
situovana nad tymto tokom. V ramci technicke] $tldie sa navrhuje potok upravit v dizke cca. 420 m, &ast Gpravy
bude tvorit kryty profil.

Pocas prevadzky

PoCas prevadzky bude ohrozena kvalita a rezim povrchovych vod v dotknutych tokoch vplyvom zalstenia
odkanalizovanych odpadovych véd z povrchu vozovky dialnice az tunela do prislusnych recipientov. Podla
technického rieSenia sa v8ak uvazuje pred vyustenim tieto vody precistit cez ORL, pripadne ich zadrzat aj v
retenénych nadrziach, o vyznamne znizi ich negativny vplyv na kvalitu vod vodnych tokov.

Kontaminacia vod stekajucich z povrchu vozovky moZe byt spdsobena obsahom viacerych znecistujucich latok,
ktoré mbzu mat negativny vplyv na kvalitu povrchovych vod vodnych tokov (napr. chloridy zo zimného posypu),
zvI&8t v pripade nizkych prietokov. Intenzita vplyvu je zavisla od koncentracie znecistujucich latok, klimatickych,
hydrologickych a hydrogeologickych pomerov. V pripade stavby dialnice budu vykonané technické stavebné
opatrenia za U¢elom predchadzania zne€isteniu povrchovych tokov v stlade s platnou legislativou na ochranu véd.

1V.3.2.4. Vplyvy na pédu

Pocas vystavby

Pre realizaciu navrhovanej &innosti bude potrebny zaber polnohospodarskej pody na ploche uvedenej v kapitole
IV.1.1. Pritrvalom odiati polnohospodarskej pody dojde k nezvratnym negativnym vplyvom na polnohospodarsku
pddu, Cize k Uplnému odstraneniu humusového horizontu pdd. Pri doGasnom zébere pofnohospodérskej pddy
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méze dojst k dalSim negativnym uUcinkom, ako je zhutnenie, pripadne kontaminacia pddy. Z tychto dévodov je
potrebné ddsledne dodrziavat ustanovenia §12 a §17 zakona o ochrane pddy.

V priebehu vystavby diafnice mozno vzhladom na &asté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne vyuZivanie
tazkych stavebnych mechanizmov oCakavat nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pdod (resp. pddnych
vlastnosti), nachadzajlcich sa v blizkosti stavanej komunikacie, na manipulaénych pasoch a v stavebnych
dvoroch:

Degradacia (rozpad) Strukturnych agregatov v humusovom horizonte pdd, po ktorych budu prechadzat vozidla
stavby a stavebné mechanizmy a v stavebnych dvoroch. Degradécia Struktirmych agregatov ma vratny charakter,
po ukonceni vystavby je potrebné realizovat biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

Zhutnenie (kompakcia) pddneho profilu v korefiovej zdne, majlice nepriaznivy dopad na celkovy fyzikélny stav
pddy, bioclogické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdudny rezim. V extrémnych pripadoch méze tento vplyv
sposobit az sekundarne zamokrenie pdd povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie). Antropické zhutnenie
podneho profilu mé tieZ vratny charakter, je mozné ho odstranit mechanickou rekultivaciou (hibkovym kyprenim).

Intoxikécia pod zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdiz budovanej komunikacie a v stavebnych
dvoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového horizontu pdd az do vzdialenosti 60 m od
zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnozstva a kvality humusu, acidity humusového horizontu a textury pody.
V pripade uniku ropnych latok (paliva, motorové a hydraulické oleje) méze ddjst k bodovému znedisteniu pddy.
Tato zmena ma tiez vratny charakter, jej nasledky mozno odstranit' tak, ze sa znedistena pdda dogasne vyradi
z polnohospodarskeho vyuZivania a realizuje sa na nej prisludna biologicka rekultivécia.

Naru$enie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12° méZe potencialne
sposobit’ zosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat’ pri spractvani projektu a vzniknuté svahy
stabilizovat zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Vzmysle zakona €. 220/2004 Z.z. oochrane avyuzivani polnohospodarskej pbdy je treba chranit
polnohospodarsku pddu. Pri realizacii jednotlivych zamerov je nutné:

- nenarusovat ucelenost honov a nestazovat obhospodarovanie polhohospodarskej pody nevhodnym situovanim
stavieb, jej delenim a drobenim alebo vytvaranim €asti nevhodnych na obhospodarovanie pofhohospodarskymi
mechanizmami,

- vykonat skryvku humusového horizontu pofnohospodarskych pdd odnimanych natrvalo a zabezpedit ich
hospodarne a Ucelné vyuzitie na zéklade bilancie skryvky humusového horizontu.

Zaber polnohospodarskej a lesnej pddy je vSak z pohladu navrhovanej innosti nevyhnutny

Pocas prevadzky

Standardna prevadzka kazdej cestnej komunikécie je potencialnym zdrojom liniovej kontaminacie pod pozdiz trasy
komunikéacie az do vzdialenosti cca 60 m, a to zlozkami vyfukovych splodin, ale aj prostrednictvom zrazkovej vody
stekajlicej z vozovky, ktora mdze obsahovat latky pouzivané na chemicky posyp a latky pouzivané na oSetrovanie
podvozkov vozidiel. Z toho hladiska je délezité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajlcej z koruny cesty. Podla
vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v pdde so vzdialenostou od zdroja exponencialne klesa a nie je predpoklad
prekraCovania hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pddy vyfukovymi splodinami je mozné obmedzit
vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikécie, ktoré suasne obmedzuju pradnost a pdsobia ako
protihlukova bariéra.

V podmienkach neStandardnej prevadzky cesty, tj. vpripade vacsej havérie motorovych vozidiel spojenej
s Unikom PHM méze déjst k bodovému znecisteniu okolitej pddy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do
podzemnych vdd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpeéenstvo je zvySené pri havarii vozidiel
prepravujucich rizikové chemické latky. Riziko kontaminacie polfnohospodarskych péd je mozné obmedzit
vytvorenim ochrannych pasov po oboch stranach cesty. V pripade vzniku havarijnej situacie spojenej
s kontaminaciou pod rizikovymi latkami je potrebné dotknuté pddy vylucit z pofnohospodarskeho vyuZivania
apodfa charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia
kontaminacie, biologicka rekultivacia). Vzhfadom na lepSie dopravno-technické parametre novej komunikacie je
mozné ocakavat znizenie rizika pripadnych havérii spojenych s ohrozenim kvality pody.
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IV.3.2.5. Vplyvy na vegetaciu a zZivocisstvo
Vplyv na vegetaciu
Prevazna &ast trasy dialnice je uvazovana tunelom. Zaciatok Useku nadvazuje na predchadzajlci usek konciaci
rozsiahlou mimouroviiovou krizovatkou ,Raca“. Viystavba kratkeho Useku dialnice a tunela s portalom zasiahne
na vychodnej strane pofnohospodarsky obrabané svahy - vinice a okraj lesného porastu Malych Karpat. Podobne
tomu bude aj na zé&padnej strane, kde na suvisly lesny porast nadvazuje pofnohospodarsky vyuzivana poda
v podobe sadov a zahrad, nizSie aj orna poda.
Vplyvy na prirodu sa najvyraznejSie prejavia predovSetkym v etape vystavby dialnice v novom koridore vo volnej
krajine. Vo vSeobecnosti sa nepriaznivé vplyvy na biotu prejavuju:

- priamou likvidaciou biotopov,

- zasahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (napr. Upravy vodnych tokov)

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikéacie.
NajzavaznejSim priamym vplyvom je likvidacia biotopu alebo jeho Casti, pri ktorom dochéadza k likvidacii Zivych
organizmov, ale su€asne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich zivot. V tomto pripade sa jedna o nevratné
zmeny a dané ekosystémy budu v danej lokalite navzdy stratené. Sprievodnym javom vystavby je hluk, vibréacie
a zvySené mnozstvo exhalatov v Uzemi, v ktorom sa tieto javy predtym nevyskytovali (v pripade budovania
komunikacie v novej trase). To ma za nasledok stresovanie zivo€ichov, ktoré sa prejavuje v zmenach spravania.
Vyznamnym vplyvom na ekosystémy je aj fragmentécia, ku ktorej ¢asto dochadza najma pri liniovych stavbach.
Navrhovana komunikacia asto rozdeluje suvislé systémy na dva aniekedy aj viac Casti, medzi ktorymi sa
prejavuje bariérové podsobenie stavby. NajvyznamnejSie sa negativny efekt fragmentacie prejavuje pri
ekosystémoch vodnych tokov a pri ekoténovych spolo€enstvach na rozhrani dvoch rozdielnych biotopov (napr.
polnohospodarska krajina — suvisly porast), nakolko tieto oby€ajne plnia v krajine funkciu biokoridorov a s
priestorom zvySeného pohybu — migracie organizmov. V pripade preruSenia takychto biokoridorov cestnou
komunikaciou, dochadza prave na tychto miestach k dastym zrazkam so zverou. Zivogichy st nitené prekonavat
pri svojej migracii neprirodzené prekazky, pritom ¢asto zahynu pri zrazkach s automobilmi.
Priamy vplyv vystavby spoCiva najma v likvidacii vegetacie vtrase dialnice, v mieste budovania zarezov
a portalovych Usekov, ako aj vmiestach doCasnych zaberov pre stavebné dvory adeponie materialov.
S vegetaciou st likvidované zakladné topické a trofické predpoklady pre Zivot Zivogichov. Upravou vodnych tokov
(Raci potok - Javornik) dochadza kzaniku predpokladov pre existenciu niektorych vodnych zivogichov
a obojZivelnikov. Za najvacsi zadsah mozno povazovat likvidaciu biotopov na rozhrani pofnohospodarskych
pozemkov — xerotermnych vinic a suvislého lesa, pretoZe na hranici dvoch odliSnych biotopov sa ofakava vyskyt
rastlin aj Zzivodichov charakteristickych pre obidva typy biotopov ateda je to Uzemie s vyS$Sou biodiverzitou.
K vyrubom drevin dojde na vychodnej strane Malych Karpat z dévodu vystavby Useku hibeného tunela na okraji
suvislého lesného porastu. V zabere stavby budi najma posledné Casti vinohradov a antropogénne ovplyvnené
porasty vacsinou s vyskytom krovitych lemov a stromov v doline Racieho potoka. V stromovej etdzi porastu sa
vyskytuje najma agat, javor polny aj javor mlieCny, jasef, primieSané su obCas orech a Ceredia, v krovitej etazi sa
vyskytuje baza Cierna, ruza Sipova, driedl, vtaci zob. Na vychodnej strane je predpokladany nevyhnutny zaber
porastov pri oboch variantoch priblizne rovnaky.
Na zapadnej strane Malych Karpat je v zavislosti od variantu tunela zaber porastov rozdielny. Variant V2 méa portal
razeného tunela v km km 14,650, €o je hibSie v suvislom poraste cca 0 160 m (v trase pristupovej cesty) ako pri
variante V1, ktorého portal razeného tunela je az v km 10,453 D4, o je tesne na okraji porastu. Usek hibeného
tunela a nadvazujica trasa dialnice si vyZiada dali vyrub popri terajSich pristupovych cestach, na parcelach
zahrad, na okraji polnohospodarskych pléch. V stvislom poraste sa vyskytuju v stromovej etazi najma dub zimny,
javor horsky, buk lesny, agat biely, borovica lesna, smrekovec opadavy. V sprievodnom poraste terajSich
pristupovych ciest je badat vplyv blizkych zahrad, vyskytuje sa tu okrem agétu, orech, ¢eredia, krovité porasty
bazy, ruze Sipovej, vtacieho zobu, ale miestami aj pekné jedince duba a lipy. Takmer na konci trasy projektovane;
dialnice je v zabere stavby dlhoro¢ne zanedbany ovocny sad prerasteny naletovymi drevinami.
Hoci v tejto etape projektove] pripravy stavby nie su vyCislené podrobné vyruby, na zaklade predpokladaného
zaberu mbézeme konstatovat, ze vo variante V2 by bol predpokladany zasah do porastov a nevyhnutny vyrub
drevin vacsi ako pri variante V1.
Okrem vyrubov drevin v trase dialnice je potrebné pocitat’ aj s mimoriadnou tazbou na lesnych pozemkoch pri
budovani nadzemnych Casti objektov vetracich 8acht a pristupovych ciest k vetracim $achtdm tunela. Pristupové

75



Diafnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
Zamer

cesty k vetracim Sachtdm tunela musia mat asfaltovy povrch, minimélne parametre lesnej cesty a musia byt trvalo
pristupné.

Vzhladom na va&si podet pristupovych ciest a ich celkovi predpokladanu dizku (3 Sachty+3 pristupové cesty - cca
5920 m) vo variante V1 bude potrebné vyiatie na vaésej ploche lesa ako pri variante V2 (1 Sachta + 1 pristupova
cesta s dizkou cca 2549 m).

Asimilacné organy rastlin v okoli dialnice mbzu byt ovplyvnené exhalatmi a ucinkom posypovych latok, ¢o sa
mdZe nasledne prejavit na zdravotnom stave organizmov. Z hladiska vplyvu imisii na vegetaciu je povolena roéna
limitna hodnota pre NOx 30 ug/m3. Rozptylova a $tldia ako aj emisna $tudia potvrdila, Ze, limitna hodnota nebude
v okoli vetracich $acht tunela, ktoré st uvazované ako bodové stacionarne zdroje zne€istenia, prekroena.

Vplyv na Zivocisstvo

Z hladiska vplyvu na ZivociSstvo sledovaného Uzemia mé nepriaznivy vplyv tak etapa vystavby ako aj etapa
prevadzky novej dialnice.

V etape vystavby sa negativne vplyvy na zivo€iStvo prejavia ruSenim poCas stavebnych prac, vytvorenim bariéry
v koridore stavby, obmedzenim a Giastoéne priamou likvidaciou potravnych a reproduénych moznosti. Priamy
dopad budi mat zemné préce, pri ktorych budu likvidované zemné hniezda a ukryty, ako aj jedince niektorych
druhov, najmé bezstavovcov, pripadne drobnych zemnych cicavcov Ci plazov viazanych na xerotermné svahy
Malych Karpat. Tunelova trasa bude ako prekézka v migrécii pdsobit len poCas obdobia vystavby, nakolko po
ukongeni stavby bud( Useky hibeného tunela prekryté materialom vytazenym z tunela, krajinarsky a vegetacne
upravené.

V etape prevadzky méze negativne na zivoCiSstvo posobit hluk a exhalaty z dopravy. Tiez nie je mozné vylugit
kolizie vtakov s dopravnymi prostriedkami na dialnici z dévodu blizkosti chraneného vtacieho uzemia.

IV.3.3. Vplyvy na krajinu
Pocas vystavby

Vystavba dialnice D4 predstavuje vyrazny zasah do okolitej krajiny ato najma v (isekoch budovania hibenych
tunelov a tunelovych portalov. Zasah do krajiny bude sprevadzany vyrubom drevin a odkrytim horninového
podkladu. PoCas obdobia vystavby tunela bude vizuélny obraz krajiny negativny.

Pocas prevadzky

Z hladiska vplyvu na krajinu ma vyznam celkové dizka tunela, nakolko trasa dialnice v tunely je hodnotena ako
priaznivejsia ako trasa vedena na povrchu. Vo variante V1 sa uvazuje s tunelom v celkovej dizke 10 980 m (z toho
hibeny tunel pri vychodnom portaly mé dizku 130 m a pri zapadnom portaly 770 m). Vo variante V2 je celkova
dizka tunela 10 500 m (z toho hibeny tunel pri vychodnom portaly mé dizku 50 m a pri zapadnom portaly 550 m).
Dominantnymi prvkami v scenérii krajiny sa stant nové technické objekty - tunelové portaly. Useky prekrytého
hibeného tunela na oboch stranach masivu Malych Karpat prave na rozhrani suvislého lesa a okolitych
polnohospodarskych pozemkov budud po zapojeni novych krajinarskych Gprav pinit aj nadalej funkciu biokoridoru.

V kone¢nom dosledku za zmeni vzhlad dotknutych lokalit, zmeni sa pomer prirodnych a &isto antropogénnych
prvkov v neprospech prirodnych. Na vychodnej strane Malych Karpat pribudne k plodne rozsiahlej mimouroviove;
krizovatke Raca, vybudovanej v rdmci predchadzajuceho Useku diafnice D4, dalsi vyrazny krajinotvorny prvok —
tunelovy portal. Podobne tomu bude aj na zapadnej strane, kde okrem portalovej Casti tunela bude v krajine
dominovat usek dialnice s vysokou protihlukovou stenou a mimouroviova krizovatka Zahorské Bystrica. Pozitivom
je predpokladana prirodna Uprava Usekov hibeného tunela, ktoré budd upravené krajinarsky v stlade s celkovym
charakterom okolitého prostredia.

IV.3.4. Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability
Pocas vystavby

Sirsie okolie uzemia dotknutého vystavbou dialnice D4 je bohaté na prvky uzemného systému ekologickej stability
réznej hierarchickej urovne od nadregionalnej az po miestnu Uroveri. Vzhfadom na vedenie trasy diafhice prevazne
v tunely, nedochadza v tomto Useku az k tolkym stretom s jednotlivymi prvkami.

Trasa dialnice D4 je v kolizii s nasledovnymi prvkami USES:

- na zaciatku Useku pri vychodnom portaly tunela Karpaty — na okraji lesného porastu sa nachadza ekoténovy
biokoridor les/vinice regionalneho vyznamu, tento biokoridor bude pocas vystavby naruSeny odstranenim vegetacie
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pri budovani hibeného Useku tunela a portalovych &asti. Pogas doby vystavby hibeného tunela a portélov bude
tento koridor preruSeny a ovplyviiovany vyruSovanim stavebnou ¢&innostou sprevadzanou hlukom, zvySenym
mnoZstvom emisii , culym pohybom stavebnej techniky a automobilov.

- na konci Useku je trasa dialfnice krizovatkou Zahorska Bystrica a Upravou cesty 1/2 v kontakte s miestnym
biokoridorom Mariansky potok, ktory krizuje.

Trasa vedena tunelom nebude mat vplyv na existujice prvky USES na povrchu (regionalne biocentrum Vajnorska
dolina, nadregionalny biokoridor hrebefia Malych Karpat, miestny biokoridor Nad kamefolomom).

Pocas prevadzky

Po skonéeni vystavby bude tsek prekrytého hibeného tunela krajinarskymi Upravami znovu zapojeny do okolitej
krajiny, pricom bude dalej pinit funkciu biokoridoru.

IV.3.5. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme

Vplyvy na polnohospodarstvo

Navrhovana ¢innost si vyZiada priamy z&ber polnohospodarskych pozemkov. Trasa je vedena na vychodnej strane
cez vinohrady, na zapadnej strane vedie pomerne vyhodne takmer okrajom velkych blokov pofnohospodarskej

pddy. Pdda je v suCasnosti vedend ako ovocné sady a omé pdda. Vzhladom na to, Ze trasa krizuje niektoré pofné
cesty, tieto musia byt prelozené, aby bol zabezpeceny pristup na polnohospodarske pozemky.

Vplyvy na lesné hospodarstvo

V lokalite dotknutej vystavbou tunelovych portalov tunela Karpaty, odvetravacich $acht a pristupovych ciest k nim
sa vyskytuju na oboch stranach pohoria Malé Karpaty lesy osobitného uréenia zaradené do kategérie ¢ -
primestské a dalSie lesy s vyznamnou zdravotnou, kulturnou alebo rekreaénou funkciou. Stavba sa bude realizovat
aj vochrannom pasme lesa, ¢o je 50 m od hranice lesnych pozemkov. S ohlfadom na tto skutocnost bude
potrebné pri vydani rozhodnuti o umiestneni stavby poziadat Okresny urad, Pozemkovy a lesny odbor, o vydanie
zavazného stanoviska.

Vplyvy na priemyselnt vyrobu a sluzby
Z hladiska SirSich suvislosti mozno vplyv na priemyseinu vyrobu a sluzby hodnotit pozitivne, nakofko navrhovana
¢innost umozni rychlejSie dopravné napojenie. Je predpoklad, ze skvalithenim dopravy dbjde k zatraktivneniu

Uzemia a jeho rozvoju. Trasa dialnice nezasahuje do Ziadneho priemyselného arealu, ani aredlu sluzieb, ani
neobmedzuje jeho rozvo.

Vplyvy na dopravu

PoCas vystavby bezprostrednym negativnym vplyvom na cestni dopravu v uzemi bude urcité obmedzenie,
pripadne aj spomalenie dopravy na jestvujicich komunikaciach, ktoré budu vyuzivané pre odvoz a dovoz
materiélov zo stavby.
Stavba diafnice D4 okolo hl. m. SR Bratislavy a jej spojazdnenie bude mat' pozitivny dopad na dotknutu cestnu siet
nielen v Bratislave, ale aj v jej okoli. Vytvoria sa nové dopravné prepojenia medzi oblastami, ktoré doposial Upine
chybaju. Masiv Malych Karpat a rieka Dunaj tvoria prirodzené bariéry, ktoré limituju rozvoj hl. m. SR Bratislavy
ajeho infradtruktary. NajvyraznejSie sa prejavuju v severnej Casti mesta, kde Malé Karpaty oddeluji
severozapadnu Cast a severovychodnu Cast mesta na relativne vzdialené mestské Casti, medzi ktorymi je dihy
jazdny ¢as, spdsobeny prejazdom cez dopravne preplnené mestské komunikacie (Prazska ul., Sancova ul.). Velka
Cast’ motoristov sa preto snazi Coraz CastejSie vyuZivat trasu po diafnici D2, cez most Lafranconi, dalej cez
PetrZzalku po diafnici D1 a Pristavny most do severovychodnej a vychodnej Casti Bratislavy, ¢o spdsobuje
Uzemia v severnej Casti Bratislavy az po mesto Stupava, ako aj planovana urbanizacia v juznej Casti Petrzalky
a v MC Vajnory, este viac podéiarkuje vyznam a ddleitost dialniéné
Za predpokladu vystavby suvisiacich Usekov dialnice D4 a rychlostnej cesty R7 sa pozitivne dopady ogakavaju na
uzemi hl.m. SR Bratislavy aj na radialach vstupujtcich do mesta :

- cestal2 v Petrzalke

- dalej cesta I/572 (Réztocna ulica) v Podunajskych Biskupiciach,

- cesta /61 (Senecka cesta),

- cesta lll/5021 (Rolnicka ulica) vo Vajnoroch,

- odlahcenie Rybnicnej ulice vo Vajnoroch,
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- cesta /502 (Puchovska ulica) v Radi,
- cesta /2 v Zahorskej Bystrici a v Lamadi

Dopravna progndéza bola vypracovand v ramci Technickej Stidie a Orientatného inZinierskogeologického

a hydrogeologického prieskumu na stavbu: Dialnica D4 Bratislava Raa — Zahorska Bystrica, ktorl vypracovala

firma HydroGEP, s.r.o. (v spolupraci s TAROSI s.r.0.) 09/2015.

Dopravna prognéza bola spracovana pre pripravovany usek dialnice D4 so zakladnym vychodiskom z prognozy

pre DUR D4 Ivanka sever — RaCa a pritom uz boli zohladfované aj najnovsie poznatky zo spracovavanej Studie

realizovatelnosti pre diafnicu D2, ktora v MUK Stupava a MUK Zahorska Bystrica nadvazuje na diafnicu D4.

Dopravna progndza bola spracovana s pinym re$pektovanim platného Uzemného planu hl. mesta SR Bratislavy.

Pre scenér B Uzemného planu, ktory poCita s rozvojom MHD a ostanych druhov hromadnej dopravy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metéda kombinécie prerozdelenia dopravy, generovania

novej dynamickej dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj. Tento sposob bol pouZity

vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujlcu situaciu v Uzemi. Jedna sa

0 smerovanie dopravy v Uzemi po postupnej Casovej realizacii novych investiénych zamerov, ktoré budi

ovplyviiovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.

Pre vypodet dopravnej progndzy boli :

- Vobmedzenej miere pouZité koeficienty rastu intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj (Cast extravildnovych
usekov).

-V obmedzenej miere pouZité koeficienty rastu intenzity dopravy z prilohy ¢.4 Metodiky dopravno-kapacitného
posudzovania vplyvov investi€nych projektov (Cast intravilanovych Usekov komunik&cii).

- Vo velkom rozsahu pouzité poznatky z posudzovania investi¢nych rozvojovych projektov.

- Komparativnou metddou dopinené poznatky z analyz predchadzajucich projektov.

Takymto spdsobom bola ,sendviCovou* metddou vyskladana dopravna prognoza pre diafhicu D4 v poZadovanych

Casovych horizontoch. Koeficienty pre rok 2045 boli odvodené z predpokladov doterajSieho vyvoja situacie

v Uzemi, pretoze koeficienty pre Bratislavsky kraj su iba po rok 2040 a koeficienty pre mesto Bratislava su iba po

rok 2030. Tento spdsob bol pouzity so zamerom €o najviac priblizit prognézu dopravného modelu realite

dopravného Zivota Uzemia.

Dopravna prognéza bola spracovana pre pripravovany usek dialnice D4 so zakladnym vychodiskom z prognozy

pre DUR D4 Ivanka sever — Raca a pritom uz boli zohladfiované aj najnovsie poznatky zo spracovavanej studie

realizovatelnosti pre dialnicu D2, ktord v MUK Stupava a MUK Zahorska Bystrica nadvazuje na dianicu D4.

V dokumentacii boli pre vypoCty pouZité nasledujuce regionaine koeficienty rastu intenzity dopravy pre Bratislavsky

kraj, tak ako su Specifikované v MP 1/2006 a jeho aktualizacii z roku 2013.

Cesta R. 2010 R. 2020 R. 2030 R. 2040
D1, D2 Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,38 1,64 1,77
(D4) Tazké voz. 1,00 126 149 167
Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,32 1,54 1,67
l.trieda -
Tazké voz. 1,00 1,22 1,41 1,55
Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,16 1,28 1,33
Il.trieda -
Tazkeé voz. 1,00 1,14 1,24 1,31
Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,12 1,21 1,31
lll.trieda -
Tazké voz. 1,00 1,09 1,19 1,25

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o neStandardné Uzemie, s vysokou aktivitou a so Specifickymi nadregionalnymi
funkciami, boli pre dané Uzemie intravilanu Bratislavy pouZité koeficienty rastu intenzity dopravy generované
z prilohy ¢.4 Metodiky dopravno-kapacitného posudenia vplyvu investi¢nych projektov.
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Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoCtoch

ROK 2010

ROK 2020

ROK 2030

Intravilan Bratislavy 1,000

1,16

1,24

Vychodiskom pre spracovanie dopravnej prognozy bolo zékladné smerovanie dopravy v krizovatkach MUK Raca
a MUK Zahorska Bystrica v rokoch 2030 a 2040 v skladbe dopravného prudu. Toto smerovanie poskytuje
informacie o prerozdeleni dopravy v rieSenom Uzemi a o ,nasati“ dopravy na rieSeny Usek dialhice D4. Smerovanie
predikuje dopyt po dopravnej sluzbe vy3Sieho Standardu poskytujucej vysoku bezpeénost a spolahlivost a poskytlo
podklad pre nasledné spracovanie dopravnej progndzy pre pozadované Casové horizonty rokov 2025, 2035

a 2045.
INTENZITA DOPRAVY - rok 2025 - v skut.voz. za dei v profile
C.iseku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. Vsetky spolu
D4 MUK Raca - MUK Zahorska Bystrica 13714 4766 18 480
D4 MUK Raca - MUK Cierna voda 33143 6716 39 859
MUK Zahorska Bystrica — MUK Stupava 20 431 6737 27 168
11502 MUK Raca — smer Svéty Jur 24 496 3849 28 345
MUK Rac¢a - smer Ra¢a 24 291 3170 27 461
112 MUK Zahorské Bystrica — smer Stupava 18 842 1542 20 384
MUK Zahorska Bystrica — smer Z.Bystrica 14 575 1869 16 444
INTENZITA DOPRAVY - rok 2035 - v skut.voz. za den v profile
C.useku | Nézov Lahké voz. Tazké voz. Vsetky spolu
D4 MUK Raca - MUK Zahorska Bystrica 15 497 5481 20978
D4 MUK Raga - MUK Cierna voda 37 451 7723 45174
MUK Zahorské Bystrica — MUK Stupava 23 087 7747 30 834
11502 MUK Rac¢a - smer Svaty Jur 26 211 4157 30 368
MUK Ra¢a - smer Raca 27 810 3424 31234
2 MUK Zahorska Bystrica — smer Stupava 21103 1742 22 845
MUK Zahorska Bystrica — smer Z.Bystrica 16 324 3502 18 823
INTENZITA DOPRAVY - rok 2045 - v skut.voz. za den v profile
C.useku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. Vsetky spolu
D4 MUK Raca - MUK Zahorska Bystrica 16 736 6138 22874
D4 MUK Raga - MUK Cierna voda 40448 8 649 49 097
MUK Zahorska Bystrica — MUK Stupava 30803 9403 40 206
11502 MUK Raca — smer Svaty Jur 27759 4 406 32 165
MUK Ra¢a - smer Raca 28922 3629 32 551
112 MUK Zahorské Bystrica — smer Stupava 23791 2016 25807
MUK Zahorské Bystrica — smer Z.Bystrica 20 392 3126 23518
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Usek D4 Raga — Zahorska Bystrica konéi v mimotroviiovej krizovatke Zahorské Bystrica. MUK Zahorska Bystrica
je navrhovana ako deltovita krizovatka umiestnena na miestnej vyvySenine na ceste 1/2 medzi Stupavou a
Zahorskou Bystricou v km 16, 581 dialnice D4 (Variantu V2). V su¢asnej dobe je vradmci stavby ,KriZzovatka
Stupava - juh na diafnici D2“ zrealizovana jedna krizovatkova vetva a Uprava cesty I/2. Pre definitivne
usporiadanie je potrebné dobudovat ostatné krizovatkové vetvy. Vzhladom na predpokladané intenzity dopravy
v smere na Zahorsku Bystricu a Stupavu je potrebné uvazovat s dobudovanim MUK na kompletny $tvorlistok.

Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch

V hodnotenom Gzemi ma z hladiska cestovného ruchu a rekreécie najvacsi vyznam mozné negativne ovplyvnenie
podzemnych vod, ktoré su suCastou systému dotujuceho pramef a Svatl studriu v patnickom Marianskom tdoli.
Na zaklade vysledkov matematického modelovania vplyvu razenia tunela na vy$ku hladiny podzemnej vody mozno
kon$tatovat, ze s pouzitim TBM metody razenia tunela stavba nebude mat negativny vplyv na vySku hladiny
podzemnych vad v oblasti Svatej studne a neovplyvni tak ,genius loci“ posvatného miesta. Samotna vystavba trasy
dialnice a tunela nebude mat negativny vplyv na konanie Marianskych puti, stavba je lokalizovana v dostato¢nej
vzdialenosti od Marianskeho Udolia. V obdobi prevadzky bude Marianka rychlo abezpeéne dostupna cez
mimourovAovu krizovatku Zahorska Bystrica pre pocetnych navstevnikov.

IV.4.  Hodnotenie zdravotnych rizik

Realizacia zameru sa bude riadit predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami. Priame
zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby len v sUvislosti s vlastnou stavebnou ¢innostou. Jedna sa predovSetkym
0 nebezpecenstvo Urazu pri doprave a manipulécii s materialom, pri stavebnych, najma vyskovych pracach, pri
praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizika je mozné eliminovat len pracovnou disciplinou a dodrziavanim
zasad ochrany zdravia pri praci. Vzhladom k tomu, Ze realizacia investicného zameru bude len vo vyhradenom
priestore, relativne daleko od zastavanych a obyvanych Casti Uzemia, nemézu vzniknit redlne zdravotné rizika, ani
iné désledky na obyvatelstvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby a pristupovych ciest zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Vznika
riziko dopravnych nehdd s UCastnikmi beznej premavky, ako aj s peSimi UCastnikmi premavky a cyklistami.
Zavaznym vplyvom vystavby dialnice na obyvatelstvo bude hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa mdze prejavit pri
dlhodobom stave prekracujucom povoleny hygienicky limit.

Pocas prevadzky déjde k vyraznému odlahceniu dopravy na cestnej sieti v Bratislave, ktora prechadza cez husto
obyvané Casti mesta. Tato skutoCnost sa prejavi v znizeni hlukovej a emisnej zataze azvySeni bezpecnost

vSetkych ugastnikov cestnej premavky vratane chodcov a cyklistov. Vystavbou protihlukovej steny bude
eliminovana aj hlukovéa zataz v obytnej Casti Marianky.

IV.5.  Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené tizemia

Vplyvy na chranené tzemia prirody a krajiny

CHKO Malé Karpaty

Vystavba trasy dialnice sa dostava do Uzemného konfliktu s chranenym Gzemim — Chranenou krajinnou oblastou
Malé Karpaty.

Trasa dialnice D4 na strane vychodného portalu tunela Karpaty v katastralnom uUzemi Vajnory/Svéty Jur
nezasahuje do chraneného Uzemia. Na zapadnej strane v k.0. Z&horska Bystrica Ill/Mast Il. v mieste vyustenia
razeného tunela (Variant V1) zasahuje do okrajovej &asti lesného porastu chraneného Uzemia. Vo variante V2
taktiez zasahuje okrajovo pri vyusteni razeného tunela (cca 480 m). Centrélnu Cast chraneného uzemia podchadza
tunelom. Zasahom do Uzemia CHKO Malé Karpaty bude vystavba pristupovych ciest a objektov vetracich Sacht
oboch posudzovanych variantov dialnice D4. Vo variante V1 je potrebné vybudovat 3 objekty vetracich Sacht (v
km 2,243, 5,243 a 8,243) a k nim pristupové cesty v celkovej dizke cca 5920 m a vo variante V2 1 objekt vetracej
Sachty a pristupovd komunikaciu cca 2549 m.

Na uzemi CHKO Malé Karpaty plati 2.stupen ochrany, pre ostatné uzemie plati 1.stupen ochrany v zmysle zakona
€.543/2002 Z.Z. o0 ochrane prirody a krajiny.
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PR Strmina

Do uzemia prirodnej rezervacie Strmina stavba zasahuje okrajovo pristupovou cestou k vetracej Sachte v km 5,243
D4 (Variant V1). Pri variante V2, vzhladom na to, Ze sa uvazuje len s jednou vetracou Sachtou, zasah nie je. Na
Uzemi plati 5.stupefl ochrany prirody.

Vplyvy na tzemia chranené v ramci sustavy Natura 2000
Uzemia eurépskeho vyznamu

SKUEV0104 Homol'ské Karpaty

Uzemie eurdpskeho vyznamu sa plodne &iastoéne prekryva s chranenym vtadim Gzemim Malé Karpaty, resp.
nachadza sa v ramci plochy chraneného vtacieho Uzemia.

Trasa dialnice D4 smerovo okrajovo prechadza cez Uzemie eurépskeho vyznamu v jeho juZnej Casti na celkovej
dizke cca 1130 m. Trasa dialnice je vedena tunelom, ktory je v tejto &asti umiestneny (podla pozdiznych rezov) cca
v hibke min. 163,5 m a max. cca 263 m pod povrchom. Takto hiboko vedeny tunelovy objekt nema vplyv na
povrchové biotopy, ani na podmienky, ktoré podmiefiuju ich existenciu.

Vetracie Sachty tunela sU umiestnené mimo Uzemie eurdpskeho vyznamu. Stavba okrajovo zasahuje do
chraneného Uzemia pristupovou cestou k vetracej Sachte tunela v km 5,243 D4 (Variant V1). Vo variante V2
zasahuje stavba do Uzemia eurdpskeho vyznamu pristupovou cestou k vetracej Sachte tunela.

SKUEV0388 Vydrica }
Chranené Uzemie sa nachadza cca 6,500 km juzne od trasy, méa rozlohu 7,1 ha, za¢ina na Zeleznej studienke a
kon€i za Tretim kamefiolomom. Chrénené tizemie nie je trasou dialnice D4 ovplyvnené.

Chranené vtacie Gzemie

SKCHVUO014 Malé Karpaty

Trasa diafnice D4 na vychodnej strane zasahuje do chrdneného vtacieho Uzemia v portalovej ¢asti tunela Karpaty
v oboch posudzovanych variantoch V1 aV2 na uUseku dlhom cca 126 m. Na zapadnej strane je hranica
chraneného vtacieho Uzemia totozna s hranicou CHKO. V tejto Casti zasahuje trasa okrajovo chranené Uzemie pri
vyUsteni razeného tunela v oboch variantoch . Centralna ¢ast chraneného vtagieho uzemia je prekonana tunelom
vo velkej hibke. Zasah do chraneného vtacieho Uizemia predstavujl aj pristupové cesty k vetracim $achtam tunela,
ktoré sa v8etky nachadzaju v chranenom vtatom uzemi.

IV.6. _ Vplyvy na archeologické naleziska

Zaujmové Uzemie stavby — zapadny a vychodny portél dialnice D4 su Uzemia odkial su zname pocCetné
archeologické nalezy, je tu doloZzené osidlenie z obdobia praveku az po novovek. Z oblasti zaujmového Uzemia
stavby, kde sa planuje vybudovat vychodny portal tunela D4, su zname archeologické nalezy ktoré je mozné
zaradit do praveku az po novovek a ktoré dokladaju intenzivne osidlenie v tejto ¢asti Bratislavy, rovnako ako aj
v lokalite zapadného portalu tunela v Marianke a Zahorskej Bystrici. Zo zaujmového Uzemia stavby ajeho
bezprostredného okolia su zname nalezy aj z doby rimskej, okrem keramiky su odtialto zndme aj rimske mince
Traiana a Galeria Maximiana. Na uvedenom Uzemi je doloZené i osidlenie zo slovanského obdobia, tunajSie osady
z predvelkomoravského a velkomoravského obdobia zaberaju ¢asovy ramec od 7. do 9. stor. po Kr. Osidlenie tu
pokracovalo aj v zaCiatkoch uhorského Statu v 10. az 12. stor., o potvrdzuju nélezy minci z tohto obdobia a
sidliskova keramika z 9.-13. stor.

Vzhfadom na poCetné archeologické nalezy zo zaujmového Uzemia stavby je vysoko pravdepodobné, Zze pocas
zemnych prac budd naruSené archeologické objekty, prip. situacie. Preto je v predstihu potrebné zabezpedit
vykonanie podrobného archeologického povrchového prieskumu spojeného s vyberovym geofyzikalnym
prieskumom, pripadne i sondazou zemnym strojom za U¢elom zistenia archeologickych nélezisk a situacii. Na
zaklade vysledkov podrobného prieskumu bude mozné presne stanovit rozsah archeologickych vyskumov, ktoré
bude potrebné realizovat pred zaCatim vystavby (mimo mesiacov december — februar). Vysledkom prieskumu
bude podrobna Studia hodnotenia kvality archeologickych lokalit a urCenie objektivnych poZiadaviek na ich
zachranny vyskum (€asovy a financny rozsah).
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IV.7.  Posudenie o¢akavanych vplyvov z hl'adiska ich vyznamnosti a éasového priebehu pdsobenia

Z hladiska Casového priebehu pdsobenia vplyvov su uvazované vplyvy po€as vystavby a vplyvy poCas prevadzky
¢innosti. Vo v8eobecnosti mozno konStatovat, Zze negativne U€inky vystavby diela sa najviac prejavuju v obdobi
vystavby, po ukonéeni stavby a realizacii uvaZzovanych ochrannych opatreni byva negativne pdsobenie stavby
minimalne.

Pocas vystavby sa oCakavaju najma negativne vplyvy na obyvatelov pdsobenim hluku a zne€isteného ovzdusia,
najma prasnosti, zpohybu tazkych nakladnych vozidiel medzi zdrojmi materialov, stavbou a depdniami
vytazeného materidlu. Stavba sa bude realizovat v extravilane, na okraji , resp. mimo sUvislej zastavby v obci.
V sUcasnosti nie su zndme trasy prevozu materialov, tieto budu zavislé od etapy vystavby, zdrojov materialov,
polohy stavebnych dvorov a lokalizacie depdnii. Pristupové cesty na stavenisko musia byt rieSené mimo zastavbu.
V etape vystavby v ramci pripravy uzemia je nevyhnutné odstrénit' vegetaciu z miest trvalého a do¢asného zaberu
stavby. V zabere stavby sa nachadzaju okrajové stromovo — krovité porasty na svahoch Malych Karpat, Ciastocne
aj lesné porasty (v minimalnej miere). Podrobna inventarizacia drevin ur€enych na vyrub, s vyCislenim
spoloCenskej hodnoty, bude predmetom vy$Sich stupriov projektovej dokumentacie stavby. Odstranenim vegetacie
ddjde aj k ovplyvneniu vietkych skupin zivocichov, vzhladom na topické a trofické vyuZivanie porastov na rozhrani
roznych biotopov. Z hladiska chranenych Gzemi dochadza k okrajovému zasahu do CHKO Malé Karpaty, aj do
Uzemi sustavy Natura 2000 — chraneného vtagieho uzemia. Vystavbou vetracich $acht tunela a pristupovych ciest
k nim dbjde k zasahu do okolitych porastov lesa v chranenom uzemi. Razenie dlhého tunela méze negativne
ovplyvnit  rezim akvalitu podzemnych véd. Preto bolo vramci Technickej Studie a Orientacného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu na stavbu: Dialnica D4 Bratislava Ra¢a — Zahorska
Bystrica, ktor(l vypracovala firma HydroGEP, s.r.o. (v spolupraci s TAROSI s.r.0.) 09/2015 vytvorenych niekolko
modelov simulujucich rézne podmienky vystavby tunela. Bolo konStatované, ze za normalnej situacie, t,j.
priemernych zrazkach a pri planovanom postupe ako razby, tak aj inStalacie ostenia, vystavba tunela negativne
neovplyvni horninové prostredie karbonatov Borinskej sukcesie (vratane Svétej studne a pramefia nad Svatou
studriou). Nevyhnutné je ale pouzitie takej raziacej techniky, aby sa pri razeni tunela pouZilo rychle budované
nepriepustné ostenie ¢o najblizSie k raziacemu stroju.

V etape prevadzky je vyznamnym pozitivnym vplyvom stavby odvedenie &asti dopravy smerujicej z vychodnej
ajuznej Casti uzemia do zapadnej Casti z pretaZenych Usekov dialnic, vedicich cez mestské Casti na novu trasu
dialnice. Stym suvisi aj celkové odlahCenie tychto Casti mesta o &ast dopravy a sprievodnych nepriaznivych
ucinkov — hluku a exhalatov z dopravy. Dal$im pozitivnym Géinkom stavby je skratenie trasy prepravy a skratenie
Casu cestujucich, ktori by v pripade neexistencie D4 Raca — Zahorska Bystrica mohli pouzit nahradnu trasu cez
D4 Raca - Jarovce — D2 - Lamacska cesta — Staré grunty (47,8 km, predpoklada sa, Ze v Case vystavby uz bude
v prevadzke Usek D4 Jarovce - Raca) alebo D1 Mierova — Senecka — D2 - Lamacska cesta — Staré grunty (34,85
km), vyrazné znizenie prevadzkovych nakladov, znizenie nakladov na prevadzku, udrzbu a opravy komunikacie
a vyrazné znizenie nakladov na dopravné nehody. Pozitivom stavby s predizenym tunelom je eliminacia hlukovej
zataze v tomto Uzemi. Napriek tomu, prevadzka diafnice D4 bude novym zdrojom hluku a znedistenia ovzdusia,
ktoré v8ak v pripade imisii nebudu ani na portaloch, ani pri vetracich $achtach prekracovat’ povolené limity a pri
hluku bude pomocou ochrannych opatreni — protihlukovych stien — dosiahnuté dodrzanie v su€asnosti platnych
povolenych limitov. Nepriaznivy vizualny U&inok protihlukovych stien bude zmierneny vysadbou popinavych drevin,
ktoré dokazu maskovat technické dielo. Pévodné funkcie krajiny sa obnovia déslednou realizaciou krajinarskych
Gprav v lokalitach presypanych hibenych tunelov s vyuzitim domacich druhov drevin. Opatrenim na ochranu kvality
povrchovych a podzemnych vod je kanalizécia diafnice a tunela. ZrdZkova voda a voda z udrzby a Eistenia tunela
bude odvedena kanalizaciou do odluovacov ropnych latok a odtial po precisteni do recipientu.

IV.8.  Predpokladané vplyvy presahujice $tatne hranice

Vzhfadom na umiestnenie Cinnosti sa nepredpoklada negativne ovplyvnenie zloZiek zivotného prostredia
presahujlce hranice Slovenskej republiky.
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IV.9.  Vyvolané suvislosti, ktoré mozu sposobit vplyvy s prihliadnutim na suéasny stav ZP
v dotknutom tGzemi

Zaujmové uzemie je Cinnostou Cloveka Ciastotne pozmenené (pofnohospodarska Cinnost, Uprava vodnych tokov,
urbanizacia a pod.). Stavba a prevadzka dialnice bude predstavovat dalSi antropogénny prvok v krajine, ale
zarovent mdzeme konstatovat, Ze nebude predstavovat takd &innost, ktora by nasledne vyvolala stav zhorSovania
Zivotného prostredia, aj ked niektoré zasahy do prirodného prostredia, predovSetkym v etape vystavby,
predstavuju vyrazne negativny prvok.

Dotknuté Gzemie kde sa ma ¢innost' realizovat, ako aj rozsah navrhovanej €innosti, nevykazuju predpoklady
synergického negativneho dopadu zé&meru na zivotné prostredie vtakom rozsahu, aby sa pri dodrzani
navrhovanych opatreni, mimoriadne zhorsil stav Zivotného prostredia.

IV.10. Dal$ie mozné rizika spojené s realizaciou éinnosti

S realizaciou tunela popod Malé Karpaty je spojené najma riziko ovplyvnenia rezimu a kvality podzemnych véd v
lokalite Svéatej studne v Marianskom udoli v Marianke.

Na zaklade vysledkov matematického modelovania (model je prilohou ¢.4 ZavereCnej spravy z Orientacného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu pre stavbu Dialnice D4 Bratislava, Raa — Zahorska
Bystrica (HydroGEP,s.r.0., 09/2015, rieSitefom bol Doc. RNDr. Krémaf, Phd.) bolo kon3tatované, ze za normaine;
situdcie, t. pri priememych zraZkach a pri planovanom postupe ako razby, tak aj intalacie ostenia, vystavba
tunela negativne neovplyvni dané tzemie. Ukazuje sa, Ze ani extrémne situécie, ako cela dizka tunela otvorena
pocas 42 mesiacov, ani havéria tunela, by nemala negativne ovplyvnit Uzemie a najma Svatu studniu. Najhorsia
situacia by nastala, pri vefmi diho trvajucom obdobi bez zrazok (viac ako pol roka), ale nie je pravdepodobné, ze by
takato situacia nastala. Vysledky matematického modelovania poukazuju na nevyhnutnost pouZzitia takej raziacej

v v

aby sa zabranilo vplyvu otvorenych Usekov na reZzim podzemnych véd.

Dal$im moznym rizikom je bezpeénost preméavky v cestnych tuneloch. Na Slovensku, vzhfadom na jeho
morfolgiu, nemame v prevadzke vela tunelov. Zatial' najdlhsi je tunel Branisko (4975 m), ktory nemé ani polovicu
dl'iky navrhovaného tunela, ¢i uz variantu V1, éi V2.

Aby boli tunely pre uzivatelov bezpe€né, musia vyhovovat bezpe¢nostnému Standardu. Zakladnou smernicou
upravujlicou oblast bezpegnosti tunelov v SR a EU je Smemica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29.
aprila 2004 o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na tunely v transeuropskej cestnej sieti. Predmetom a
pdsobnostou tejto smernice je zabezpelenie vysokej urovne bezpe€nosti pre cestnych uZivatelov v tuneloch
transeurdpskej cestnej siete tym, Ze zabrani kritickym udalostiam, ktoré méZu ohrozit' fudsky Zivot, Zivotné
prostredie a prevadzkové zariadenia tunelov ako aj tym, Ze poskytne ochranu v pripade nehéd. Uplatfiuje sa na
vSetky tunely v transeurdpskej cestnej sieti s dizkou nad 500 metrov bez ohladu na to, & st v etape prevadzky,
vystavby alebo projektovania. Na Slovensku je tato smernica implementovana do Nariadenia viady SR €. 344/2006
Z.z o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na tunely v cestnej sieti. Smernica Eurdpskeho parlamentu
2004/54/ES rieSi aj rozne aspekty vystavby a prevadzky tunelov vratane spdsobu odsuhlasovania projektovej
dokumentécie tunelov a jej suasti vztahujucich sa na otdzky bezpeénosti. V zmysle znenia tejto smermnice je
potrebné v predpisanych pripadoch posudit a preukazat bezpecnost cestnych tunelov metédou analyzy rizik. Na
Slovensku sa pouziva rakusky model adaptovany na slovenské predpisy v podobe metodiky publikovanej ako TP
02/2011 Analyza rizik pre slovenské cestné tunely. Zakladny princip posudenia rizik podia slovenskej metodiky
vychadza z minimalnych bezpeénostnych poZiadaviek na cestné tunely. Tunel, ktory spifia véetky poziadavky a
podmienky kladené smernicou Europskeho parlamentu sa povaZuje za dostato¢ne bezpecny.

Z hladiska bezpe€nostného vybavenia tunelov sa u nds musi postupovat hlavne v zmysle uvedeného Nariadenia
vlady SR ¢&. 344/2006 Z.z., TP 13/2015 Protipoziarna bezpec€nost cestnych tunelov a TP 12/2011 Vetranie
cestnych tunelov. Predpis TP 13/2015 rieSi kli€ové otazky spojené s bezpeénostou, prifom na prvom mieste je
bezpetna evakuacia osob z horiaceho tunela do priestoru nechrozeného poZiarom, a to najmé ako samozachrana.
S tym suvisi aj poZiadavka zabranit Sireniu poziaru a dymu, umoznit odvod tepla a splodin horenia z tunela a v
neposlednom rade umoznit uéinny a bezpeCny zasah hasiov. V tejto sUvislosti su rozhodujucimi prvkami
bezpecnosti unikové cesty z tunela, ich poloha a vybavenie, vetranie tunela, zariadenia umoziujuce skord
identifikaciu a lokalizaciu poZiaru a tiez zariadenia na komunikéciu s uzivate/mi tunela. Ide najmé o opatrenia
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tykajuce sa infraStruktury tunela — stavebného rieSenia a technického vybavenia. Preto z hladiska poZiarnej
bezpecnosti su cestné tunely vybavené bezpeénostnymi stavebnymi prvkami ako su nudzové zalivy, prejazdné
prieCne prepojenia, priechodné prie€ne prepojenia, nudzové chodniky a SOS vyklenky s hydrantmi v kaZdej
tunelovej rire aaj bezpe€nostnymi prvkami, ktoré v pripade kritickej situacie v tuneli okamZite upovedomia
servisné a zachranné zlozky.

Aj ked k dopravnym nehodam v tuneloch nedoch&dza velmi ¢asto, ich nasledky s omnoho hrozivejsie ako na
cestach vonku. Obmedzeny priestor zuzuje priestor na pripadné vyhnutie sa zrazke a zaroven aj stazuje Unikovu
cestu. ESte vac¢sim rizikom je vznik poziaru v tuneli a likvidovanie jeho nasledkov a to tak z pohladu uéastnikov
nehody ako aj z pohfadu zachrannych zloZiek, ato najmad z dévodu obmedzeného pristupu denného svetla
avzduchu. Pri poZiaroch v tuneloch dochadza nielen k tazkym poSkodeniam zdravia, stratam Zivotov, ale aj
k stratam a poSkodeniu majetku vratane samotného tunela, ktory sa musi nésledne odstavit. Vzhladom na velmi
zriedkavy vyskyt velkych poziarov, vacsi poCet obeti v cestnych tuneloch maji na svedomi nehody, pri ktorych
neddjde k poziaru a ktoré sa oznacuju ako mechanické nehody. Vysledky analyz dopravnych nehdd v tuneloch
dokazuiju, ze poCet obeti dopravnych nehdd v tuneloch s obojsmernou premavkou je vysSi ako pocet obeti nehdd v
tuneloch s jednosmernou premavkou, ¢o jednoznacne indikuje, Ze tieto tunely si menej bezpec¢né. Jednym z
dévodov je vysoky podiel Celnych zrazok v tuneloch s obojsmernou premavkou, ktorych nasledky byvaju vefmi
tazké. NasvedCuju tomu aj Udaje z doterajSej prevadzky Styroch slovenskych dialnicnych tunelov. Dve dopravné
nehody s Umrtim troch 0séb boli doposial zaznamenané len v tuneli Branisko s obojsmernou premavkou, pricom v
oboch pripadoch iSlo o Celnu zrazku vozidiel (podlfa €lanku Bezpe€nost slovenskych dialniénych tunelov, Ing.
Miloslav Frankovsky, ABC.sk, odborny stavebny portal, ¢lanok zo dia 8.11.2013).

Hoci sa slovenské dialniéné tunely navrhuji v sulade so vSetkymi bezpe€nostnymi predpismi, stale existuj
moznosti zvySovania bezpeénosti premavky v nich a to najma obmedzenim rychlosti a povinnym dodrziavanim
predpisanych odstupov poCas jazdy aj v pripade zastavenia. Vzdy vSak bude existovat ludsky faktor, ktorym je
nedisciplinovanost, nezodpovednost, nepozornost, hazardovanie s vlastnym zdravim aj zdravim ostatnych
uCastnikov dopravy.

Tunely, navrhnuté v jednotlivych variantoch dialnice D4, st projektované v sulade so vSetkymi platnymi predpismi
a normami.

Pre minimalizaciu moznych rizik bude v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie potrebné vypracovat plan
havarijnych opatreni. Zhotovitel' je povinny vykonat vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil Uniku znecistujlcich latok do prostredia. Zhotovitel musi zabranit' uniku ropnych produktov, paliv, maziv a
réznych chemikalii a dalSich nebezpecnych latok pri preprave, skladovani a ich pouZiti. Po¢as realizatnych prac je
dodavatel povinny zabezpecit dodrZiavanie platnych bezpecnostnych predpisov v stlade so zakonom ¢&. 124/2006
Z.z. 0 bezpeCnosti a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplineni niektorych zakonov, ako aj dalSich platnych
pravnych noriem pre zabezpecenie bezpe¢nosti na stavenisku.

IV.11. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie

Organizacné opatrenia

Havarijny plan

Sucéastou organizacie vystavby zhotovitela stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude riesit eliminaciu
negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie (prasnost, unik Skodlivin, technicky stav vozidiel stavby, odstavné
plochy, komunikacie, sklady pohonnych hmot, dopravné trasy a iné). NaleZitosti planu budu vypracované v zmysle
platnej legislativy.

Bezpecnost cestnej premavky

PoCas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikaciach v maximalnej miere vykonat opatrenia na
zabezpedenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky prislusnymi dopravnymi znackami (obmedzenie rychlosti,
vjazdu, obchadzky a pod.).

Bezpecénost' prace
PocCas stavebnych préc je vybrany dodavatel, resp. zi€astneni dodavatelia, povinni reSpektovat a dodrZiavat

normy, technické a technologické postupy a riadit sa Vyhlaskou &. 374/90 Zb., SUBP a SBU o bezpe&nosti prace a
ostatnymi savisiacimi predpismi.
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Hospodarenie s odpadmi

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podfa pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi
riadenia odpadového hospodérstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,

- environmentalne vhodné zne$kodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doéslednou separaciou
odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécii, najma pocas vystavby.
Materialové zhodnotenie odpadov prichddza do Uvahy pre pripad odpadového betonu, Zelezobeténu a asfaltu z
demolacii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na mieste
(mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy budl prednostne vyuzité priamo
pri vystavbe jednotlivych objektov dialnice. Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a zneSkodriovat
separovanim firma, ktora sa zaobera takouto ¢innostou v ramci Uzemia. Energetické zhodnotenie odpadov je
mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné. Environmentalne vhodné zneskodnenie
odpadov zabezpeti po€as vystavby dodavatel stavebnych prac.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je ¢o najvacSie zmiernenie, pripadne eliminacia, negativnych vplyvov vystavby
aprevadzky Cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Vacsina technickych opatreni mé charakter Standardnych postupov, ktoré vyplyvaju
z potrieb zosuladenia danej €innosti s platnou legislativou a zahffiaju postupy:

- na ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

- na zniZenie prasnosti,

- na ochranu chranenych tzemi a druhov,

- na zabezpecCenie vegetaCnych Uprav,

- na ochranu povrchovych a podzemnych vad pred znecistenim.

Zabezpecenie ochrany obyvatelov pocas vystavby v intravilane bude predmetom programu organizacie vystavby.
Z tohto programu uz budl znéame trasy prevozov materialov a teda aj oblasti, ktoré budl najviac zasiahnuté tymito
prevozmi. K zakladnym opatreniam na znizenie nepriaznivého vplyvu tychto €innosti na obyvatelov bude désledné
dodrziavanie planu bezpeénosti pri praci, vramci neho napr. aj vyliéenie prac v noénych hodinach av Case
pracovného pokoja, ktorym sa da obmedzit pdsobenie hluku na znesitelni mieru tolerovant poéas obdobia
vystavby diela, udrziavanie prijazdovych komuniké&cii v Cistom stave, t.j. kropenim poCas sucha, aby sa zabranilo
nadmernej prasnosti, pripadne naopak odstrafiovanim nanosov blata po¢as vihkych dni.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred nepriaznivymi Ucinkami znecisteného ovzdusSia

PoCas vystavby moZe vovzduSi dochddzat k zvySovaniu koncentracie plynov zexhalatov automobilov
a stavebnych mechanizmov, ako aj pradnosti v okoli stavby prejazdom mechanizmov a manipuléciou s vytazenym
materialom. Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u
ktorych emisie spifiaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnii zvy$end prasnost je nutné znizit (a
to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najmé miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov.
Tymito technicko — organizaénymi opatreniami poCas vystavby je mozné obmedzit negativne pésobenie vysSie
spominanych vplyvov na environmentalne prijatelnd mieru.

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych Géinkov hluku

V etape vystavby dialnice D4 nebude mozné ochranit obyvatelstvo pred negativnym uéinkom hluku z dopravy
stavebnych mechanizmov, prip. z €innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy najmé v bezprostrednom okoli trés
prevozu materialov. Vhodnou organizaciou prace na stavenisku a vyliéenim prac v noCnych hodinach, ako aj
v diioch pracovného volna, sa da obmedzit pdsobenie hluku na znesitelni mieru tolerovanu pocas obdobia
vystavby diela.

V etape prevadzky na zéklade vysledkov hlukovych tudii su pre jednotlivé varianty navrhnuté opatrenia:
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Variant V1

Z dovodu prekroCenia pripustnych hodndt hluku z prevadzky danej stavby v Casti Marianka, Zahorska Bystrica,
Stupava - Mast pre vyhladovy - navrhovany stav, boli navrhnute akustické opatrenia vo forme kombinacie
primarnych a sekundarnych protihlukovych Gprav.

Sekundarne protihlukové opatrenia boli navrhnuté vo forme protihlukovych stien v dvoch alternativach podla
konStrukcie PHS — zalomena PHS, alebo zvisla PHS, pripadne val. Pri realiz&cii zalomenych alebo alternativnych
zvislych PHS je vysledok vypoCtu akustickej situacie rovnaky. Konstrukcia PHS musi bezprostredne nadvazovat
na portal tunela, z dévodu eliminovania Sirenia zvuku a nasledného zhorSenia predpokladanej akustickej situacie.
Z ddévodu navrhu technicky realizovatelnej vysky PHS pre lokalitu Marianka boli nasledne navrhnuté aj primarne
opatrenia. Primarne protihlukové Upravy predstavuju pouZitie asfaltovych zmesi s nizkou hlu¢nostou, napr. typ
Viaphone, a to v Useku od zapadného portalu tunela km 11,220 aZ po koniec useku v km 12,417 os D4 v obidvoch
smeroch. Dané primarne opatrenia upravili vyhladovl akustickd situaciu z prevadzky posudzovanej stavby aj v
lokalite Stupava — Mast, takZe dalSie sekundarne protihlukové Upravy pre tuto lokalitu nie s navrhnuté.

Vzhladom na to, Ze nie je mozné dostupnymi technickymi opatreniami vykonat také znizenie hluku aby boli
splnené pripustné hodnoty hluku vo vy$ke 2.NP, odporuca sa v tejto oblasti vystavba bytovych objektov len s
jednym nadzemnym podlaZim. Upresnenie Uzemia a mozné vySkové urovne zastavby, ako aj optimalizacia
protihlukovych Uprav, bude vykonana v hlukovej $tudii v nasledujucich stupfioch projektovej dokumentacie.

Vo variante V1 sa navrhuju PHS:

Variant V1 | Umiestnenie | Dizka | Vyska
Zalomena PHS

Km 11,220 — 11,420 viavo 200 m 7,0m
Km 11,420 — 11,765 vlavo 345 m 6,5m
Zvisla PHS, pripadne val

Km 11,220 — 11,420 viavo 200 m 75m
Km 11,420 - 11,765 vlavo 345m 70m

Okrem protihlukovych stien sa navrhuje v Useku od km 11,200 az po koniec Useku v km 12,417 D4 v oboch
smeroch pouzitie tichého asfaltu. Portaly tunela sa odporuca akusticky upravit' pohltivym obkladom cca 100 m do
vnutra tunelovych rar.

Variant V2
Pri variante V2 hlukova Studia navrhuje na ochranu obytného Uzemia Marianky protihlukovd stenu po favej strane
diafnice D4 v useku km 15,200 — 16,200) dizky 1000 m a vySky 3,0 m.

Variant V2 Umiestnenie Dizka Vyska

Km 15,200 - 16,200 vlavo 1000 m 30m

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

Realizacia opatreni na eliminaciu vplyvov na horninové prostredie a reliéf je viazana jednak na obdobie pripravy
stavby a jednak na obdobie vystavby. V obdobi projektovej pripravy stavby st vysledkom rézne stupne prieskumov
a technickych Studii, ktoré na zaklade podrobnejSieho poznania geologickych podmienok Uzemia navrhuju
optimalne rieSenia trasy a aj technologie vystavby tunela. Za takéto opatrenie mbzeme povazovat aj technicku
$tadiu, ktora je podkladom pre tento zamer - Dialnica D4 Bratislava Ra¢a — Zahorska Bystrica , Technicka Studia
a Orientaény inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, ktoru vypracovala firma HydroGEP, s.r.o. (v
spolupraci s TAROSI s.r.0.) 09/2015. V ramci tejto Stidie bola optimalizovana poloha tunela Karpaty, vySkové
vedenie, vzajomna vzdialenost tunelovych rir, aj ich pozdizny sklon. Zaroveri bola odporigana aj najvhodnejsia
metdda vystavby. Jednou z moznosti ochrany horninového prostredia pocas vystavby je maximalne vyuzivanie
vytazenej zeminy pri stavbe novych objektov. Pri zabezpeCovani materialov z inych zdrojov je potrebné maximalne
vyuzivat existujuce loZiska surovin a nové otvarat, len ak je to nevyhnutné. Predpoklada sa, ze pri vystavbe Useku
dialnice D4 Raga — Zahorska Bystrica s tunelom dlhym v zavislosti od variantu 10 500 m (V2) alebo 10 980 m (V1)
sa Gast zeminy vytaZenej pri razeni tunela pouzije na spétné zasypanie ¢asti hibeného tunela. Cast materialu
vhodna do nasypov stavby sa mdze vyuZit rovno na stavbe na budovanie zemného telesa dialnice. V pripade, ze
by sa pristupilo na vytvorenie zemného valu s protihlukovou stenou, ako je navrhnuté pri protihlukovych
opatreniach, aj tu by sa mohol urCity objem rUbaniny ztunela vyuzit, avSak na Ukor zaberu pléch
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polnohospodarskej pddy a tym na Ukor zvySenych nérokov na vykup pozemkov. NevyuZity vhodny material bude
zaujem odpredat v &o najvacSom objeme zaujemcom na dalie stavby. Material je tiez mozné pouZit na
presypanie sklddok odpadu, alebo na sanéciu starych environmentalnych zatazi. V&¢Sinu materialu v8ak bude
potrebné uloZit na deponie, ktorych lokalizacia v tejto faze projektu nie je znama. Do Uvahy prichadzaju terénne
depresie, strze, staré kameriolomy. Vhodné lokality bude potrebné vytipovat v spolupréaci s okresnymi Uradmi
Zivotného prostredia tak, aby nedoslo ku konfliktu so zaujmami ochrany prirody.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovi a podzemn( vodu poCas realizacie navrhovanej €innosti je
nutné sa sustredit na eliminaciu alebo aspon na zmiernenie vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budi Setrné k vodam,

- zemné prace uskutoChovat vtakom rozsahu, aby nedochadzalo k naru$eniu vodného rezimu, alebo len
v nevyhnutnom rozsahu, vyuzit obdobie nizkych vodnych stavov,

- zabezpedit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpe€nostnych predpisov a technickych noriem pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizaénych prostriedkov a vozidiel,

- nezriadovat stavebné dvory v Uzemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychadza priamo na povrch
alebo je tesne pri povrchu,

- vybavit stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatocnym mnozstvom sorb&nych materiélov,
ktoré bude mozné pouzit v pripade havarie, resp. Uniku vodam nebezpecnych latok do prostredia,

- vykonat' hydrologicky a hydrogeologicky prieskum,

- ziadna latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouZitej technolégie znedistujlci povrchovu a podzemnu vodu v danej
lokalite nesmie prekroCit koncentracie prevysSujuce platné normy,

- v zimnom obdobi je potrebné zabezpedit udrzbu rychlostnej cesty v blizkosti vodnych tokov inertnym materialom.

Prieskumné prace preukazali, Ze podzemné vody v oblasti medzi Marianskym Udolim a telesom diafhice D4
predstavuju hydrogeologicku Struktiru, v ktorej dochadza k tvorbe chemizmu podzemnych véd a vody vo vSetkych
jej Castiach su v hydraulickej spojitosti a akykolvek zasah do ich reZimu v nejakej €asti sa musi prejavit vo vSetkych
jej Castiach, preto obavy z negativneho vplyvu razby tunela su za uréitych podmienok oprévnené. Velkost
hydraulického vplyvu zavisi od viacerych faktorov (napr. mnozstva a ¢asovej dizky odberu), preto Glohu bola
rieSena matematickym modelom. Na zaklade jeho vysledkov je mozné konsStatovat, ze razenim tunela metddou
NATM dbdjde k neziaducemu ovplyvneniu podzemnych véd SirSieho okolia obce Marianka, vratane Svétej studne,
preto bolo navrhnuté tunel razit menej invazivnou metddou (TBM), ktora je realizovana pino profilovym raziacim
strojom s plastom, ktory umoziuje ihned po vyrazeni tunela montovat Zelezobeténové segmentové ostenie z
prefabrikatovych dielcov s vodotesnymi spojmi a zabezpecuje okamzit( vodotesnost diela.

Pocas prevadzky dialnice zhorSenie kvality podzemnych a povrchovych vod prichadza do Gvahy pri havarijnych
situdciach, najméd pri unikoch z cisterien prepravujucich latky Skodiace vodam, a to pri rychlom prieniku
kontaminantov do vod. Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemné a povrchové vody je potrebné sa
sustredit na eliminaciu, alebo aspori na zmiernenie negativneho vplyvu pripadnej havarie. Aby bolo zamedzené
pripadnej moznosti znecistenia véd, navrhuje sa na novovybudovane] ceste dazdova kanalizacia. Dazdové vody
z budu odvadzané do odlu¢ovagov ropnych latok (ORL). Odluéovace ropnych latok budi navrhnuté na potrebnu
velkost dazdovych vod s vystupnou hodnotou 0,1 mg/l ropnych latok. VV zimnom obdobi je potrebné zabezpecit
udrzbu dialnice v blizkosti vodnych tokov inertnym materialom.

Opatrenia na ochranu pddy

Negativny vplyv na pddu sa prejavi predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zabere polnohospodarskej a lesne;
pddy. DoCasny zaber bude navrhovany v minimainej vymere a v nevyhnutnom mnozstve so zretefom na PPF.

Podla zakona o ochrane pddy polnohospodarsku pddu mozno pouzit na stavebné ainé nepolnohospodarske
ucely iba v nevyhnutnych pripadoch av odévodnenom rozsahu. Organ ochrany polnohospodarskej pody
ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pofnohospodéarskych péd (HHPP), s ktorym musi byt nalozené
tak, aby nedo$lo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej pédy a aby bolo zabezpe€ené jeho
hospodarne a ucelné vyuzitie. Hospodarnym a ucelnym vyuzitim skryvky HHPP z ploch trvalého odnatia
polnohospodarskej pbdy sa rozumie jej zhrnutie, odvoz arozhrnutie na iné polnohospodarske pozemky
zodpovedajucej kvality, zarodnenie menej urodnych pofnohospodarskych péd a jej pouZitie na vyrobu kompostu
alebo zahradnej pody, alebo na vylepSenie kvalitativnych vlastnosti nepofhohospodarskych péd, ktoré neboli
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vyradené z biologického latkového kolobehu s rastlinstvom, ako je polnohospodarska zeler, ekologicka zelen
a okrasna zelen. Skryvka HHPP z ploch doCasného odniatia polnohospodarskej pddy predstavuje jej vykonanie,
ulozenie na skladku, oSetrovanie skladky a nésledné vratenie pody do pévodného stavu spétnou rekultivaciou.
Skryvka HHPP sa vykonava oddelene podla jednotlivych ¢asti (ornica, podornica) so zretelom na hibku biologicky
aktivnej pody.

PoCas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspof na zmiernenie vplyvov spojenych
s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pddy pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit' pouZitim mechanickej rekultivacie v podobe
hibkového kyprenia pddy,

- pocas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k vyplavovaniu a odnosu
jemnych €astic zraZkami, resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju doCasne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania a realizovat
biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradécie pddy je po ukonéeni stavby potrebné realizovat biologicku rekultivaciu dotknutého pédneho
fondu.

Opatrenia na ochranu bioty

Opatrenia na ochranu bioty v tomto pripade spo€ivaju v minimalizacii zasahu do lesnej a mimo lesnej drevinnej
vegetacie pri vystavbe portalovych Usekov a Uisekov hibeného tunela trasy dialnice. Obmedzit na minimum vyruby
zdovodu Upravy lesnych ciest na pristupové komunikécie k vetracim Sachtam tunela. Vyruby vykonat mimo
vegetacné obdobie, resp. mimo obdobie hniezdenia vacSiny druhov vtakov. Pri stavebnych pracach chranit okolitu
drevinnu vegetaciu v sulade s normou STN 83 7010.

Useky hibeného tunela na vychodnej aj zapadnej strane Malych Karpat sa nachadzaju v miestach st¢asnych
ekoténovych biokoridorov. Po skonéeni vystavby vykonat v tychto Usekoch krajinarsku Upravu na podporu funkcie
biokoridoru, vykonat vegetatné Upravy so skladbou drevin zodpovedajicou lokalnym podmienkam. Upravy
vykonat ¢o najskér po ukonéeni stavebnej Casti, aby sa prediSlo nastupu invaznych a expanzivnych rastlin na
miesta poSkodené vystavbou. Podobne tak aj na svahoch telesa dialnice a vetiev krizovatky vykonat ¢o najskér po
ukonceni stavebnej Casti vegetaCné Upravy za ucelom stabilizacie svahov a ochrany pred vodnou erdziou. Na
zahumusovanie svahov aaj povrchovu Upravu presypanych tunelov pouZzit ornicu z oSetrovanej skladky.
OSetrovanie zeminy na skladke pozostava z postreku proti neZiaducim burindm v jarnych mesiacoch maj — jun.
Tento postrek sa aplikuje po naraste rastlin na povrchu deponovanej zeminy. V mesiaci august a september je
potrebné vykonat kompletné prevrstvenie — prehadzovanie zeminy aj s pripadnym prevapnenim. Ak sa zemina na
skladke riadne neoSetruje, obsahuje mnozstvo semien nielen beznych burin, ale aj réznych expanzivnych a najméa
invaznych druhov rastlin, ktoré po rozprestreti zeminy velmi rychlo vyrastl a okrem toho, Ze znehodnotia 3
kvalitne vykonany vysev kvalitnou travnou zmesou, stavaju sa zdrojom rychleho Sirenia tychto rastlin do okolitej
krajiny poSkodenej vystavbou ale aj do okolitej prirodnej krajiny. OSetrovanie uz navozenej zeminy nema taky
uéinok ako kompletné riadne oSetrovanie depdnie

Stavebné dvory, parky techniky ainé sprievodné stavebné objekty umiestnit do Uzemia s malou druhovou
diverzitou. Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulatné pasy a v programe
organizacie vystavby urfené pristupové komunikacie minimalizovat v priestore biokoridorov zivogichov.

Pri prelozkach VN vykonat opatrenia proti uhynu vtakov pri strete s elektrickymi vedeniami, pri preloZzkach 22 kV
elektrickych vedeni pouzivat stipy s trojuholnikovym usporiadanim vodicov (napr. Urban 2013).

Vzhladom na zasah stavby (i ked len okrajovy) do Uzemia sUstavy Natura 2000 v sprave o hodnoteni vplyvov
vypracovat primerané posudenie vplyvov stavby na uzemia sustavy Natura 2000 podfa ¢lanku 6.3 smernice
0 biotopoch.

V dalSom stupni projektovej dokumentacie uskutoCnit inventarizaciu a spolo¢enské ohodnotenie drevin, ktoré bude
potrebné likvidovat a do vy3ky vyCislenej spolo¢enskej hodnoty uskutoénit nahradnu vysadbu zelene na plochach
urCenych prislusnym organom ochrany prirody.

Navrhnut a realizovat monitoring vplyvov vystavby a prevadzky dialnice na druhy, ktoré su predmetom ochrany
dotknutych Uizemi Natura 2000 pred, po&as a po vystavbe. Navrh monitoringu konzultovat so SOP SR.

V dalSom stupni projektovej pripravy musi projektant v suginnosti so SOP SR riesit aj pripadné doplnenie
navrhovanych zmierfiujucich opatreni a zapracovat ich do dokumentacie vystavby a prevadzky dialnice D4.
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Opatrenia na ochranu krajiny, zaélenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického UCinku smerového a vySkového vedenia stavby ana zallenenie
technického diela do krajiny patria vegetaéné Upravy na svahoch telesa dialnice a vetiev krizovatky. AvSak najvacsi
déraz bude potrebné klast na tpravu Gsekov hibenych tunelov na oboch stranach (ibo&ia Malych Karpat tak, aby
tieto Casti izemia, dotknuté vystavbou, zapadli esteticky ale aj funkéne do okolitej krajiny. Vyber druhovej skladby
stromov a krov sa musi orientovat na p6vodné typické druhy sledovaného uzemia. Z hladiska estetického
vnhimania stavby obyvatelstvom je potrebné navrhnut vhodné architektonické rieSenia jednotlivych objektov stavby,
portalov, mostov, protihlukovych stien a pod. Dal$im krokom, ktory napoméze pri zagleneni nového prvku v krajine,
je rekultivacia poSkodeného uzemia, ktorou sa vytvoria vhodné podmienky pre naslednu revitalizaciu, t.j. obnovenie
biotickej zlozky krajiny a to tak po stranke fyzickej ako aj funkcnej.

Nahradné opatrenia

Nahrady, tykajlce sa vyrubu drevin, budu rieSené v stlade so zakonom NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny a s vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z., podla ktorych sa uréuje spoloéenska hodnota drevin. Do
vySky spolo€enskej hodnoty za likvidované dreviny je mozné vykonat nahradni vysadbu zelene na lokalitach
urenych organom ochrany prirody a krajiny.

Citlivou m6ze byt otazka ndhrady za majetkovl ujmu pri vykupoch polnohospodarskej pddy v zabere stavby a jej
objektov. Nahrady za majetkové ujmy sa budu riesit v zmysle platnych pravnych predpisov (Vyhlaska Ministerstva
spravodlivosti SR €. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku), individualne v Uzkej suginnosti investora
stavby, dotknutych subjektov a zastupitel'stva obci.

IV.12. Posudenie o¢akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala

V pripade, ze by sa navrhovana Cinnost nerealizovala, celd doprava smerujlca z juznej a vychodnej asti mesta
a prifahlého okolia do severozapadnej ¢asti mesta a dalej smerom do Rakuska, pripadne do Ceskej republiky, by
sa realizovala po jestvujucich komunikéciach, ktorymi v tomto pripade su uvazované najma D1 Mierova — Senecka,
D2 Lamaéska cesta — Staré grunty — s dizkou trasy 34,85 km a trasa budtcej D4 Jarovce — Raga, D2 Lamacska
cesta — Staré grunty s dizkou trasy 47,80 km. Aj tieto dialni¢né komunikacie st vedené cez obyvané ¢asti mesta
apre obyvatelov Zijucich vich bezprostrednej blizkosti predstavuju trvaly zdroj hluku, znedistenia ovzduSia
a bariéru v Uzemi (Mierova, Einsteinova, Mlynska dolina, Lamag). Intenzivna doprava uz v st¢asnosti sposobuje
Casté kongescie na D1 v mestskom Useku, na Pristavnom moste ana moste Lafranconi. Za predpokladu
zvySovania intenzity dopravy je nutné pocitat so zhorSovanim tohto stavu a s tym, Ze tieto komunikacie nebudu
postacovat kapacitne. Uz v suCasnosti si nepriazniva situacia vyzaduje dodatocné upravy pri tychto zatazenych
komunikaciach, ako napriklad na D2 v lokalite Lamaca rozSirenie na 6 - pruh a vystavba protihlukovej steny. Tieto
opatrenia ale dlhodobo nebudu postacovat, je nevyhnutné dopravu odklonit.

S vysokou dopravnou zatazou sidel stvisia vyrazné negativne vplyvy dopravy na obyvatelstvo z hladiska hlukovej
zataze, tvorby emisii, mozného vzniku dopravnych nehéd a dal$ich stresovych faktorov.

IV.13. Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s plathou uzemno-pldnovacou dokumentéaciou a d’'alSimi
relevantnymi strategickymi dokumentmi

Navrhovana stavba dialnice D4 v useku Raca — Zahorska Bystrica je suCastou dialnice D4, ktora je v prilohe ¢€.2
k zakonu €. 135/1961 Zb.z. , tj. vcestnom zékone zadefinovana ako suvisly cestny tah: D4 §t. hranica
Rakusko/SR - Bratislava - krizovatka D2 Jarovce - krizovatka Rovinka - krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaji-sever -
krizovatka s cestou 11/502 - krizovatka s cestou I/2 - krizovatka s D2 Stupava juh - $tatna hranica SR/Rakusko.

Sulad s platnou Gzemnoplanovacou dokumentaciou

Uzemny plan regionu - Bratislavsky samospravny kraj (AUREX, s.r.o., Bratislava, 2013)

Uzemny plan regionu - Bratislavského samospravneho kraja bol schvaleny Uznesenim Zastupitelstva
Bratislavského samospravneho kraja €.60/2013 zo dfia 20.9.2013 a jeho Zavéazna Cast VSeobecne zavaznym
nariadenim BSK ¢. 1/2013 zo dnia 20. septembra 2013.

Pripravovana trasa D4 cez masiv Malych Karpat je mozna iba ako tunelovy variant, ktory je vak investiéne a
krajinne vysoko naroény. Vzhfadom na 30 roéné zadefinovanie koridoru trasy D4 v doteraz schvalenych UPN, na
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stav rozpracovanosti jednotlivych stupfiov PD, uZ vybudovanie mimouroviovej krizovatky na dialnici D2 Stupava-
juh a existujuci netnosny stav dopravy v meste Bratislava, je povazované toto rieSenie za vhodné v rieseni
dopravy UPN BSK.

Navrhované riedenie dialnice D4 v Useku Rada — Zahorska Bystrica je v sulade s Uzemnym planom regiénu —
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Obr.4. Trasa D4 v useku Raca — Zahorska Bystrica podla UPN regiénu - Bratislavsky samospravny kraj (AUREX; s.r.0, 2013)

Bratislava

Bratislava ma v platnosti tzemny plan Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy - schvaleny 31.5.2007 -
vypracovany Ing. Arch. Ofga Vrankova (textova Cast), Ing. Arch. Tatiana Cechovéa (graficka Cast). K zakladnému
uzemnému plénu bolo doteraz prijatych 5 zmien a doplnkov:

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy bol schvaleny 31.5.2007 uznesenim Mestského zastupitelstva
hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 123/2007 a jeho zavézna cast bola vyhlasena vSeobecne zavdznym nariadenim hlavného
mesta SR Bratislavy ¢. 4/2007 zo dria 31.5.2007.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a dopinky 01

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 600/2008 dria 15.12.2008 bola schvélena
tzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 01. Zavézna éast Uzemného
plénu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 01 bola vyhlasena vSeobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta
SR Bratislavy ¢. 12/2008 z 15.12.2008, ktoré nadobudlo tcinnost driom 15.1.2009.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a dopinky 02

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 400/2011 dria 15.12.2011 bola schvélena
tzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 02. Zavézna ¢ast Uzemného
planu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 02 bola vyhlasend vSeobecne zavdznym nariadenim hlavného mesta
SR Beratislavy ¢. 17/2011 z 15.12.2011, ktoré nadobuda tcinnost driom 1.2.2012.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a dopinky 03

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 1614/2014 zo dfia 25. - 26.6.2014 bola schvélena
tzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 03. Zavézna ast Uzemného
planu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 03 bola vyhlasend vSeobecne zavdznym nariadenim hlavného mesta
SR Beratislavy ¢. 5/2014 z 26.06.2014, ktoré nadobtda dcinnost driom 15.8.2014.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 05

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢ 1785/2014 zo dria 23.10.2014 bola schvalena
tzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a dopinky 05. Zavézna éast Uzemného
planu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 05 bola vyhlasend v§eobecne zavdznym nariadenim hlavného mesta
SR Bratislavy ¢. 10/2014 z 23.10.2014, ktoré nadobuda ucinnost driom 10.11.2014.
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Uz Uzemny plén z roku 2007 navrhuje do roku 2020 vybudovat tzv. nulty dopravny okruh — od krizovatky D2/D4
v Jarovciach, novym mostom cez Dunaj, pozdiZ juznej a vychodnej hranice mesta po dialnicu D1 a dalej po
Raciansku radialu vratane mimouroviiovych krizovatiek. V navrhu do roku 2030 je nulty okruh doplneny aj o ¢ast
od Racianskej magistraly s prechodom cez masiv Malych Karpat tunelom. Trasa dialnice D4 v Uzemnom plane
mesta Bratislavy reflektuje v Useku medzi krizovatkami Ivanka sever a Zahorska Bystrica koridor, s ktorym sa
pocitalo pri realizacii nultého dopravného okruhu.

Obr.5.

V Zavaznej Casti ZaD 02 sa nariaduje rezervovat koridory pre vystavbu diafnice D4 ako nultého dopravného
okruhu v trase Jarovce - novy most cez Dunaj - Podunajské Biskupice - Most pri Bratislave - Ivanka pri Dunaji -
Vajnory - tunel pod Karpatmi - Marianka - diafnica D2 Devinska Nova Ves — most cez Moravu (smer Marchegg),
vratane MUK (tj. Usek nultého dopravného okruhu od dialnice D2 - krizovatka Jarovce po Statnu hranicu s
Rakuskom (Marchegg)) a vystavbu rychlostnej cesty R7 na uzemi mesta.

V ZaD 05 z roku 2014 v ramci verejného dopravného vybavenia dochadza k Uprave trasy D4. Poloha dialnice D4
je vuseku Rata - Zahorska Bystrica zmenend na zaklade vysledkov environmentalneho posudzovania
a podrobného rieSenia dialnice D4 v Useku Jarovce — lvanka — Raca. Zaroved bola v ramci Zmien a doplnkov 05
pdvodna trasa tunelom z roku 2007 z UPN odstranena.

......
.......
.......

......

Obr.6. Vyrez z vykresu Verejného dopravného vybavenia, ZaD 05 UPN hlavného mesta SR Bratislava, 2014

Navrhované riedenie dialnice D4 v Giseku Rada — Zahorska Bystrica je v sulade s Uzemnym planom hlavného
mesta SR Bratislavy.
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Svity Jur

Uzemny plan mesta Svéty Jur schvaleny v r. 2004 v zneni Zmien a Doplnkov z februara 2007 (oznadenie ZaD &. 1
UPN), z 1 jola 2009 (oznadenie UPN ZaD ¢&.1/2009), z novembra 2010 (oznadenie UPN ZaD &.2/2009), zo
septembra 2012 (oznadenie ZaD UPN ¢&.1/2012-Chlebnice), z decembra 2012 (oznadenie ZaD UPN &.2/2012-
lokality Jelenie a Koryté) a z méja 2013 (oznadenie ZaD UPN ¢.1/2013-lokalita Kukly). V sugasnosti st v platnosti
ZaD UPN ¢&.1/2014, v ktorych je stabilizovana trasa dialnice D4 a cyklotrasy. Navrh je v stlade s cielmi Uzemného
planu regionu BSK. Dialnica D4 je situovana v trase a tvori nulty okruh HI.m. SR Bratislavy. Presna poloha dialnice
D4 redpektuje zasady povodného Uzemného planu mesta Svaty Jur z r. 2004, ale na zaklade vysledkov
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (v zmysle Zavereéného stanoviska MZP SR &. 292/2011-3.4/ml k
zameru Dialnica D4 Ivanka sever - Zahorska Bystrica) bolo rieSenie optimalizované s ciefom eliminacie jej
negativnych Uc¢inkov na okolie.

Stupava

Mesto Stupava mé vypracovany a schvaleny Uzemny plan mesta Stupava, spracovatel’ SB Partners, Ing. Arch.
Karol Bala$, oktdber 2005. Dialnica D4 je zakreslena v Uzemnom plane vratane krizovatky Zahorska Bystrica
podla trasy nultého dopravného okruhu z Urbanistickej Stidie Zahorskej ¢asti Hlavného mesta Bratislava, 05/2002.
Podla tejto dokumentéacie je trasa dialnice D4 vedena mierne severnejSie oproti navrhovanym variantom, avak
koridor trasy je zachovany. V rdmci Uzemného pldnu ma mesto rieSené viaceré zmeny a doplinky, ktoré sa v8ak
netykaju trasy diafnice D4. V si¢asnosti je podany Navrh zadania uzemného planu mesta Stupava, v ktorom trasa
dialnice D4 by mala byt zostladena s novym UPN regiénu — Bratislavsky samospravny kraj.

Y 7/ PR

| smer SRATISLAVA i L

I
Obr.7. Vyrez z vykresu ¢. 4 k Uzemnému plénu mesta Stupava (SB Partners, 10/2005)

Marianka

Obec Marianka mé& vypracovany a schvaleny Uzemny plan sidelného Gtvaru Marianka — spracovatel Ing. arch.
Monika DudaSova, Ing. arch. Alzbeta Sopirova CSc. a kol., schvaleny bol 9.12.1998. Zmeny a doplnky 01/2006 —
spracovatel UPn s.r.o. Bratislava, Ing. arch. Monika Dudasova, boli schvélené 25.10. 2008.
V ZaD 01/2006, v Komplexnom vykrese priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Gzemia je dialnica
v polohe navrhovanych variantov. NajblizSie k trase dialnice D4 su situované polnohospodarske pozemky a plochy
s €. 40,41,42,43,2a1. Vramci ZaD doSlo ku zmene pdvodnej funkcie pldch nasledovne:

Oznacenie Povodna funkcia Navrhovana hlavna funkcia

1 (zmena) Obcianska vybavenost Dopravné plochy

2 (zmena) Doprava Byvanie v rodinnych domoch
40 (doplnok) Plocha urena na novu vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
41 (doplnok) Plocha uréena na novu vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
42 (dopinok) Plocha ur€ena na novu vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
43 (doplnok) Plocha ur€ena na novu vystavbu Dopravné plochy
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Obr.8. ZaD 01/2006 vyrez z Komplexného vykresu priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania dzemia

Zmeny a doplnky 02/2008 - spracovatel Architecture UNA s.r.0., Ing. Arch. J.Kacala
V/ ZaD 02/2008 sa vo vztahu k polohe dialnice D4 ni¢ nezmenilo, avSak doSlo k zmene funkcie u plochy ¢.43 a ¢.1,
ktoré su tu uz tiez uréené na byvanie v rodinnych domoch.

Oznacenie Pdvodné funkcia Navrhovana hlavna funkcia

1 (zmena) Dopravné plochy Byvanie v rodinnych domoch
2 (zmena) Doprava Byvanie v rodinnych domoch
40 (doplnok) Plocha ur€ena na novl vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
41 (doplnok) Plocha ur€ena na novu vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
42 (doplnok) Plocha ur€ena na novu vystavbu Byvanie v rodinnych domoch
43 (doplnok) Plocha ur€ena na novl vystavbu Byvanie v rodinnych domoch

LEGENDA ZMIEN A DOPLNKOV 0212008
UPN O MARIANKA

EN0ORT

ZMENY ADOPLNKY ZAVAZNEJ CASTI

KOMPLEXNY VYKRES PRIESTOROVEHO
USPORIADANA A FUNKENEHO VYUZIVANIA UZEMIA

UPN OBCE MARIANKA
ZMENY A DOPLNKY €.02/2008
(OBSTARAVATEL: OBEC MARI

B IANKA
SPRACOVATEL* ARCHITECTURE UNA s0.
DATUM SPRACOVANIA: 2008

0br.9. UPN obce Marianka, ZaD 02/2008 vyrez z Komplexného vykresu priestorového bsp?)\riadania a funkéného vyuZivania
tzemia
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V oboch variantoch je navrhovana trasa v sulade s Uzemnym planom obce, v ktorom je pre dialnicu D4 vymedzeny
koridor o Sirke cca 200 m.

Borinka

Trasa dialnice D4 zasahuje do katastra obce Borinka v km cca 7,410 — 8,920 (variantu V1) tunelom. Obec ma
vypracovan( Gzemnoplanovaciu dokumentéciu — Uzemny plan obce Borinka.

— UPD: Zmeny a dopinky — spracovatel aa ateliér, Ing. Arch. Ivan Boha¢, marec 2006

— dialnica D4 nie je zakreslena v zemnom plane obce, nie je teda v sulade z Uzemnym planom obce.

IV.14. Dal$i postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. je pripravovany investiény zamer predmetom zistovacieho konania.
NajvyznamnejSimi identifikovanymi vplyvmi navrhovanej &innosti su: ovplyvnenie kvality Zivotného prostredia
obyvatelstva, vplyvy na podzemné vody, vplyvy na prirodu a chranené Uzemia narodnej a eurdpskej sustavy,
zabery pofnohospodarskej pody. V suasnom stave je jestvujica cestna siet zatazena intenzivnou dopravou, ktora
so sebou prindSa hluk, zneéistenie ovzduSia, nehodovost astres pre obyvatelstvo. Dopravou zataZené
komunikacie prechadzaju cez husto obyvané mestské ¢asti.

Predkladany elaborat prinaSa opis a charakteristiku dotknutého Uzemia, ako aj jej vyznamnych zloZiek Zivotného
prostredia. V dalSom stupni posudzovania vplyvov — v sprave o hodnoteni vplyvov je potrebné sa zamerat na:

- vypracovanie primeraného posudenia vplyvu stavby na Uzemia sustavy Natura 2000,

- vypracovanie aktualizacie hlukovej a emisnej Studie na zaklade dopravno-inzinierskych podkladov a nového
sCitania dopravy.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich dolezitosti na vyber optimalneho variantu

Porovnanie variantov ¢innosti a ndvrh optimalneho variantu bol vykonany podifa principov multikriteridineho
hodnotenia, tj na kvantifikacii réznych vplyvov, ktoré st navzajom nestmerite/né a Casto konflikiné. Cielom je
oznacit, predpovedat a zhodnotit mozné ucinky vystavby dialnice na Zivotné prostredie.
Kritéria boli rozdelené do dvoch hlavnych suborov kritérii:

- environmentalne Kritéria (vplyvy na obyvatelstvo a prirodné prostredie)

- technicko-ekonomické a dopravné kritéria (ocenenie nakladov a prinosov, bezpe€nost dopravy)
Celkovo bolo navrhnutych 14 hodnotiacich kritérii:

Environmentalne kritéria

1. Vplyv na obyvatel'stvo - psychicka zataz, vizualna bariéra, vplyv na kvalitu a pohodu Zivota
Kritérium hodnoti vplyv vizuélnej (psychickej) a fyzickej bariéry na obyvatelov.

2. Vplyv na ovzdusie - znecistenie ovzdusia
Kritérium hodnoti koncentraciu dominantnych polutantov z dopravy vo vztahu k obyvatelstvu.

3. Vplyv hluku - hlukova zataz
Kritérium hodnoti vplyv hluku navrhovaného rieSenia na obyvatelstvo.

4. Vplyv na podzemné a povrchové vody

Kritérium hodnoti vplyv na kontaminaciu a ovplyvnenie reZzimu podzemnych a povrchovych véd pocas vystavby
a prevadzky.
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5. Vplyv na pédu
Kritériom je celkovy zaber pody dialnicou a suvisiacimi objektmi.

6. Vplyv na horninové prostredie
Kritérium hodnoti vplyv na stabilitu horninového prostredia.

7. Vplyv na faunu, fléru a ekosystémy
Kritérium hodnoti priamy z&sah, alebo ovplyvnenie biotopov chranenych a eurdpsky vyznamnych druhov.

8. Vplyv na chranené uzemia
Kritérium hodnoti priamy z&sah do chranenych uzemi.

9. Vplyv na krajinu
Kritérium hodnoti vplyv stavebnych objektov dialnice na krajinu.

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria

10. Investi¢né naklady
Predstavuje investi¢né naklady potrebné na realizaciu stavby v hodnotenom useku.

11. Technicka naroc¢nost'/ riziko technickej uskutocnitelnosti

Kritérium vyjadruje pripadné riziko technickej uskutoénitelnosti z hladiska objemu konStrukcii a naroCnosti ich
realizacie.

12. Ekonémia dopravy, uspora ¢asu, PHM,
Kritérium hodnoti finanéné ocenenie Uspory Casu cestujucich a ispor PHM, dopravné kritéria

13. Vplyv na bezpecnost dopravy

Kritérium hodnoti bezpe¢nost dopravy na dialfnici po uvedeni do prevadzky. Je tu hodnotena prehladnost Usekov
a najma vplyv tunelovych Usekov.

14. Vplyv na dopravné zataZenie tizemia
Na zaklade dopravno-inzinierskych udajov bude hodnoteny dopad stavby na rozloZenie dopravnej zataze v uzemi.

Pre stanovenie vah jednotlivych kritérii bola pouzita porovnavacia metdda pri ktorej rieSitelia urgili priority kritérii.
Vahy jednotlivych kritérii boli vypocitané podla vzorca:

w! = Ph

B

ﬁlj je priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitelov
z Ph’ je maximalny celkovy poget priorit, ktory moze hodnotitel priradit

Kde

w! je normovana vaha j-tého kritéria
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Najvy$Siu vahu pristdili hodnotitelia kritériam:

1.miesto: kritérium €. 13 - vplyv na bezpe¢nost dopravy

2.miesto: kritérium €. 3 - vplyv hluku - hlukova zataz

3.miesto : kritérium €. 1 - vplyv na obyvatelstvo — psych. zataz, vizualna bariéra, vplyv na kvalitu a pohodu zivota
kritérium ¢.4 — vplyv na povrchové a podzemné vody
kritérium €.10 — investiéné naklady

NajniZ8iu vahu ziskali zhodne kritéria:

Kritérium €. 5a 6

5 - vplyv na pddu

6 - vplyvy na horninové prostredie

V.2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované varianty

Rozhodnutie o vybere variantu bolo vykonané metédou viackriteridlneho hodnotenia.
Hodnotené boli tieto varianty rieSenia:

- variant V1

- variant V2

Jednotlivym kritériam bola priradené hodnota zo Sestmiestnej stupnice podla intenzity a povahy vplyvu. Pouzita
stupnica je nasledovna:

Ohodnotenie Popis vplyvu
-3 vyrazny negativny vplyv, alebo ekonomicky najnérocnejSie rieSenie,
-2 negativny vplyv s potrebou prijatia osobitnych opatreni
-1 mierne negativny vplyv na Zivotné prostredie
0 bez vplyvu
+1 maly pozitivny vplyv
+2 priemerny pozitivny vplyv, alebo priemerny ekonomicky prinos
+3 vyrazny pozitivny vplyv, alebo vysoky ekonomicky prinos
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Vlastné stanovenie vyslednych hodnét pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskuto¢nené podfa vztahu

J
Y= wiXi
j=1
kde Yi je vysledné hodnotenie variantu “”
Xj je Ciselna hodnota “j” kritéria vo variante “i"
W je vaha kritéria “j’

Viysledky hodnotenia su v nasledujucej tabulke :

Kriterium Pocet ) V_éha_ Hodnotenie Sucin
preferencii | kritéria Vi V2 0 Vi V2 0
1 18 0,098901 -1 -2 -3 -0,0989 -0,1978 | -0,2967
2 15 0,082418 -1 -1 -2 -0,08242 | -0,08242 | -0,16484
3 24 0,131868 -1 -2 -3 -0,13187 | -0,26374 | -0,3956
4 18 0,098901 -2 -2 0 -0,1978 -0,1978 0
5 3 0,016484 -1 -1 0 -0,01648 | -0,01648 0
6 3 0,016484 -2 -2 0 -0,03297 | -0,03297 0
7 1" 0,06044 -1 -1 0 -0,06044 | -0,06044 0
8 7 0,038462 -1 -1 0 -0,03846 | -0,03846 0
9 10 0,054945 -1 -2 0 -0,05495 | -0,10989 0
10 18 0,098901 -3 -2 0 -0,2967 -0,1978 0
11 5 0,027473 -2 -2 0 -0,05495 | -0,05495 0
12 17 0,093407 3 3 -2 0,28022 | 0,28022 | -0,18681
13 26 0,142857 3 3 -1 0,428571 | 0,428571 | -0,14286
14 7 0,038462 3 3 -2 0,115385 | 0,115385 | -0,07692
182 1 -0,2418 | -0,42857 | -1,26374

Poradie variantnych rieSeni podfa vysledkov multikriterialneho hodnotenia pre posudzovanii ¢innost’:
1. variant V1 -0,2418

2. variant V2 - 0,428571

3. nulovy variant -1,263736

V.3. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Navrhované variantné rieSenia V1 a V2 maju spoloénu trasu a rozdiely spocivaju v technickom rieSeni, ktoré sa
premietne do rozdielnosti vplyvov na Zivotné prostredie. Najvyraznejsie rozdiely vznikaji predizenim tunela vo
variante V1, ktorého realizacia sp6sobi:

- eliminaciu ovplyvnenia obyvatelov hlukom,

- Znizenie emisnej zataze v dotknutom Uzemi,

- prekryty tunel bude maskovat dopravnu stavbu v krajine na okraji intravilanu.

Z vysledkov multikriteridlneho hodnotenia vyplyva, ze najvhodnejSim rieSenim je variant V1.
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Vyber alternativy razenia tunela

Technicka Studia stavby Dialnica D4 Bratislava RaCa — Zahorska Bystrica (09.2015) uvazuje s dvomi metodami
razenia tunela Karpaty:

alternativa 1 - razenie tunela pomocou TBM - profilovy raziaci stroj s plastom

alternativa 2 - razenie tunela pomocou NATM - vrtno-trhavinové razenie

V' zéveroch orientaéného inZiniersko-geologického prieskumu sa konStatuje, ze vysledky matematického
modelovania (hydrogeologického modelu masivu) poukazuju na nevyhnutnost pouzitia takej techniky vystavby
tunelovych rur, aby pri razeni tunela bolo mozné rychle zabudovanie nepriepustného samonosného vodotesného
ostenia ¢o najblizSie k elbe tunela tak, aby sa minimalizoval drenazny ucinok otvorenych neizolovanych Usekov
tunela (v ¢ase vystavby) na rezim podzemnych vad.

Vyhodnotenie geochemickych prac poukazuje, Ze necitlivy technicky zasah do Struktury v oblasti zapadného
portalu tunela Karpaty, bez dostatoného technického zabezpecenia, moze spbsobit zmenu chemického zlozenia
podzemnych vdd hibSieho obehu s mineralizéciou nad 500 mg/!.

Na zaklade tychto zisteni sa navrhuje realizacia razenia tunelovych rar metédou TBM (profilovy raziaci stroj
s plaStom), kde je mozné ihned po vyrazeni prisluSného Useku tunela pod ochranou ocelového plasta raziaceho
stroja montovat Zelezobetonové segmentové ostenie z prefabrikovanych dielcov s vodotesnymi spojmi a tak
zabezpedit okamzitl vodotesnost realizovaného diela. Tento spdsob vystavby eliminuje vplyv drendzneho G¢inku
razenia tunela na okolity horninovy masiv a hladinu podzemnych véd.

Realizovanim raziacich prac metédou NATM (vrtno-trhavinové razenie) ako otvorena neizolovana tunelova rira
s primarnym ostenim, by v Useku tunela km 8,6, - 9,75 (Borinska sukcesia), doSlo po cca siedmich mesiacoch
k znizeniu hladiny vody v Svétej studni 0 1m a po 14 mesiacoch k poklese hladiny vody o 2m. Tieto vplyvy mézu
zaroven spdsobit zmenu chemického zloZenia podzemnych véd.

Preto zamer odporica realizaciu razenia tunelovych rur tunela Karpaty podfa alternativy 1 -razenie tunela
pomocou TBM - profilovy raziaci stroj s plastom.

Zaver

Hlavnym ciefom uvazovanej investicie je vybudovanie kapacitnej, smerovo rozdelenej, Stvorpruhovej komunikacie
s ciefom zvysit bezpe€nost cestnej premavky, kapacitu, dopravnu rychlost, priepustnost krizovatiek a tym znizit
nehodovost, spotrebu pohonnych hmoét, a kvalitu zivotného prostredia znizenim produkcie exhalatov a hladiny
hluku.

Proces hodnotenia vplyvu komunikécie na obyvatelstvo, socio-ekonomicku sféru a prirodné prostredie ma snahu
identifikovat také variantné rieSenie, ktoré by predstavovalo najmensi a Setrny dopad na vSetky zloZky Zivotného
prostredia. Na jednej strane stoja vplyvy, ktoré sa negativne prejavia v etape vystavby alebo prevadzky, na druhe;
strane to s pozitiva, ktoré stavba prinesie z hladiska dlhodobej prognézy, predovetkym vo vztahu k obyvatelstvu
a doprave. Posudzované varianty maju svoje vyhody aj zavazné nedostatky. Vyrazny bodovy odstup nulového
variantu potvrdzuje opravnenost realizacie navrhovanej ¢innosti.

Z vysledkov multikriterialneho hodnotenia vyplyva, ze najvhodnejSim rieSenim je variant V1 s metédou
razenia tunela Karpaty v alternative 1.

VI.  MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Prilohou predkladaného zameru je:

1. Mapa sucasného stavu - ortofotomapa v mierke 1:10 000
2. Mapa vplyvov a opatreni — rastrova mapa v mierke 1:10 000.
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VIL. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIL1. Zoznam textovej a grafickej dokumentécie, ktora sa vypracovala pre zamer a zoznam hlavnych
pouzitych materialov

Stadia realizovatelnosti a U¢elnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — $t.hr.SR/RR,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2009

Diafnica D4 Bratislava Rafa - Z&horska Bystrica, Orientany inZinierskogeologicky a hydrogeologicky
prieskum, HydroGEP, s.r.0.+TAROSI, 09/2015

Dalsie pouzité podklady

- Atlas krajiny (SAV Bratislava, 2002)

- Dialnica D4 Bratislava, Krizovatka Ivanka sever — Stupava, Zamer (HBH Projekt, s.r.o., 03/2008)

- Dialnica D4 Bratislava, Ivanka sever — Zahorska Bystrica, Sprava o hodnoteni vplyvov, ( HBH Projekt, s.r.o.,
12/2010)

- Generel nadregionalneho Uzemného systému ekologickej stability SR (1992)

- Geobotanicka mapa CSSR. Slovenska republika. (Michalko, J., et al , Veda, Bratislava,1986)

- Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike 2014 (SHMU 2015)

- Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2010, Kvalita (povrchovych véd) Sprava (MZP SR,
7/2011)

- Koncepcia rozvoja mestskych lesov v Bratislave 2016 — 2018 — doplnena (Magistrat Hlavného mesta SR
Bratislava, 05/2016)

- Mapy radonového rizika mestskych aglomerécii Bratislavy a KoSic (J.Hricko, ¢lanok zo zbornika Radioaktivita
v Zivotnom prostredi, SpiSska Nova Ves, 21.-22.10.1997)

- Metodické usmernenie €.2341/2006-910 na zabezpe&enie ucelného vyuzitia skryvky humusového horizontu
polnohospodarskej pddy pri jej pouziti na nepofnohospodérske Ucely a na spracovanie dokumentécie bilancie
skryvky (MPSR, Sekcia pozemkovych Gprav, januar 2007)

- Mapovanie lesnych biotopov, Metodicky pokyn (SOP SR, Banska Bystrica, 2013)

- Metodika mapovania nelesnych biotopov (SOP SR, Banska Bystrica, 2014)

- Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 (MDVaRR 10/2014)

- POH Bratislavského kraja do roku 2015

- Posudzovanie vplyvov ciest a dialnic na Zivotné prostredie. Hiuk a imisie z cestnej dopravy (Duréanska D.,
a kol., 2002)

- Spréva o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znedistovani v Slovenskej republike 2014
(SHMU 2015)

- Uzemny plan obce Marianka, Zmeny a doplnky 01/2006 (UPn s.r.0., 2006)

- Uzemny plan obce Marianka, Zmeny a doplnky 02/2008 (Architecture UNA, s.r.0., 12/2008)

- Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (AUREX; s.r.0, 2013)

- Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj, Prieskumy a rozbory (AUREX, s.r.0, 2010)

- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, Zmeny a dopinky 05/2014

- Uzemny plan mesta Stupavy - navrh (SB Partners, s.r.0, 10/2005)

- Vodohospodarska bilancia kvality povrchovej vody SR v roku 2014 (MZP, SHMU, 12/2015)

- Zmeny a dopinku tzemného planu mesta Svaty Jur 01/2014, Dialnica D4 (Ing.arch.Milan Zelina, 05/2014)

Internetové stranky
www.air.sk
www.enviroportal.sk
www.podnemapy.sk
www.portal.gov.sk

www.sazp.sk
www.shmu.sk

WWW.Sopsr.sk
www.statistics.sk
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WWWw.Ssc.sk

www.vlvh.sk

www.zbierka.sk

a internetové stranky dotknutych obci

VI.2. Zoznam vyjadreni a stanovisk k navrhovanej ¢innosti pred vypracovanim zameru

Pred vypracovanim zadmeru boli spracované nasledovné dokumentacie a stanoviska:

- Studia realizovatelnosti a tigelnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — $t.hr.SR/RR,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2009

- Dialnica D4 Bratislava, Ivanka sever — Zahorska Bystrica, Sprava o hodnoteni vplyvov, ( HBH Projekt, s.r.o.,
12/2010)

- Dialnica D4 Bratislava Raa - Zahorsk& Bystrica, Orientany inZinierskogeologicky a hydrogeologicky
prieskum, HydroGEP, s.r.0.+TAROSI, 09/2015

- Zavere&né stanovisko MZP ¢.292/2011-3.4/ml zo dia 7.2.2012

VIL.3. Dalsie dopliiujuce informacie o doterajsom postupe pripravy navrhovanej éinnosti a posudzovani
jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

V dalSom stupni procesu posudzovania vplyvov navrhovanej éinnosti na zivotné prostredie je potrebné aktualizovat
hlukovu a emisnu $tadiu na zaklade vysledkov dopravnej prognézy.

VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Bratislava, oktober 2016

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1.  Spracovatelia zdmeru

Zoznam rieSitelov, ktori sa podiefali na spracovani zameru:
Ing. Jan Longa

Ing. Mikulas Jurkovi¢

RNDr. Dorota Martinkova

Ing. Jakub Jurina

Ing. Alexander Krokker
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IX.2.  Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu navrhovatela

Za spracovatela zameru:

Ing. Jan Longa

Zodpovedny rieSitel
DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominérska 2,4, 832 03 Bratislava 3

Opravneny zastupca spracovatela zameru

Za navrhovatela:

Ing. Juraj Valent

Predseda predstavenstva a.s.

Narodna dialni¢na spolocnost a.s., Bratislava
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Opravneny zastupca navrhovatela

Ing. Ladislav Dudas, PhD.

Podpredseda predstavenstva a.s.

Narodna dialni¢na spolocnost a.s., Bratislava
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Opravneny zastupca navrhovatela
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